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Partolan osayleiskaava luonnosvaiheen palaute

Nahtavillaoloaikana 30.6. -31.8.2021 saatiin nelja viranomaislausuntoa seka muuta palautetta 14 kpl.

Palautteissa huoli kohdistui suurelta osin alueen palveluiden vahenemiseen seka mahdollisen raitiotien ai-
heuttamiin haasteisiin seka viheralueiden vahentymiseen. Hyvana asiana pidettiin useassa Partolan osayleis-
kaavan tavoitetta muuttaa alue viihtyisammaksi, tiiviimmadksi seka pienemman mittakaavan monipuoliseksi asu-
misen ja kaupan sekoittavaksi alueeksi. Lisdksi tavoitteita kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen kehittamisen
osalta pidettiin padnsaantoisesti hyvand. Yleisena vastineena voidaan todeta, ettd osayleiskaavassa on osoitettu
valtuuston linjaama raitioreittivaraus ja sen ymparistéon on pyritty luomaan mahdollisimman joustavat kehitta-
mismahdollisuudet keskustatoimintojen aluevarauksilla, jotka mahdollistavat alueelle niin kaupallisia palveluita
kuin asumista ja tyopaikkoja. Lisdksi kaavamaarayksilla on pyritty varmistamaan viihtyisan ympariston muodostu-
minen alueelle.

Osayleiskaava luonnoskartta 16.6.2021



VASTINELUONNOS OSAYLEISKAAVAN VALMISTELUVAIHEEN LAUSUNTOIHIN JA MIELIPITEISIIN

1. Pirkanmaan ELY-keskus

13.9.2021
YLEISTA

Partolan yleiskaavan paivittdmista voidaan pitdd myodnteisena.
Yleiskaavalla linjataan alueen kehitystd ymparistoltaan laaduk-
kaammaksi keskustatoimintojen suuntaan seka tahan liittyvien se-
koittuneiden kaupan, liike, toimitila- ja asuinrakentamisen alueiden
kehitysta pidemmalla aikavalilla. Alue kytkeytyy tehokkaaseen
joukkoliikennejdrjestelmaan ja seuturaitiotiehen mita voidaan pitaa
alueen saavutettavuuden ja kestavan liikkumisen kannalta hyvana
lahtokohtana.

Samanaikaisesti Pirkkalassa on kdynnissa strategisen (yleiskaavalli-
sen) kehityskuvan laatiminen, jossa osaltaan linjataan maankayton
kehittymista osayleiskaavan suunnittelualueella ja laajemmin Pirk-
kalan kunnassa. Partolan yleiskaavakaavasuunnittelussa korostuu
kytkeytyminen strategiseen yleiskaavatason tarkasteluun seka kun-
tayhteistyon tarve.

Keskeisend teemana Partolan yleiskaavoituksessa tulee ratkaista-
vaksi vahittaiskaupan ja palveluiden mitoittaminen siten, etta huo-
mioidaan kaupan ja palveluverkon tavoiteltu tasapainoinen kehitys
koko kunnan alueella ja yli kuntarajan ylittavalla vaikutusalueella.
Yleiskaavahankkeen yhteydessa on keskeista huomioida my®s lii-
kennejarjestelmaan kohdistuvat vaikutukset ja vireilla oleva VT3
YVA-prosessi ja siitd saatavat tulokset sekd jatkossa kaynnistyva
VT3 yleissuunnittelu.

KAUPALLISET VAIKUTUKSET

Pirkanmaa maakuntakaavan mukaan Partolan kaupallisten palvelu-
jen alueiden vahittdiskaupan kerrosalan enimmaismitoitus on
120.000k-m2, josta voidaan toteuttaa keskustahakuisen kaupan
kerrosalana enintddn 60.000k-mz2 ja paivittdistavarakaupan kerros-
alana enintdan 10 ooo k-m2. Yleiskaavaa laadittaessa ja kaavamaa-
rdyksid annettaessa tama maakuntakaavasta johtuva kaupan enim-
maismitoitus tulee ottaa huomioon mitoituslahtdkohtana.

Yleiskaavan jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon maakunta-
kaavan mukaisen vahittaiskaupan mitoituksen koskevan Partolan
osayleiskaavaluonnoksen KM/A, KM-2-, alueiden ohella my&s luon-
noksessa osoitettuja C-1-korttelialueita. Jatkossa kaupan kokonais-
mitoitusta seka kaupan laatua koskevia maardyksia tasmennetta-
essd tulee myds huomioida, etta erillisille korttelialueille sijoittuvat
yksikdt myos yhdessa muodostavat kaupan suuryksikoksi katsotta-
van kokonaisuuden. ELY-keskuksen nakemyksen mukaan maakun-
takaavasta johtuva enimmaismitoitus tulisi jatkossa vahintaan esit-
taa kaavan yleismaarayksen yhteydessa sen ohella, etta aluevaraus-
ten yhteydessa esitettdvaa kaupan laadullista ohjausta tasmenne-
taan.

Kaavaselostuksen mukaan vahittdiskauppaa ohjauksen keskeisena
tavoitteena on edistaa kaupan palveluiden sijoittumista keskusta-
alueille seka turvata eri kulkumuodoin saavutettavissa olevan

Pirkkalan strategisessa yleiskaavassa (ei
oikeusvaikutteinen) on valittu kahden kes-
kustan malli, Suuppa ja Partola. Partolan
osayleiskaava toteuttaa Pirkkalan strate-
gista yleiskaavaa. Kuntayhteystyd on ollut
tiivista seudullisten hankkeiden erityisesti
raitiotien yleissuunnittelun ja hankesuun-
nittelun kautta.

Partolasta on muodostunut alueellinen
kaupallinen keskus. Kaupan ja palveluver-
kon tasapainoon vaikuttaa Partolassa eri-
tyisesti palveluiden saavutettavuus ja toi-
miva kilpailu.

Vuoden 2017 Maankaytto- ja rakennuslain-
muutoksen tavoite on, ettd kaupan laatua
koskevia maarayksia ei enda kayteta. Lain
keskeisena tavoitteena edistaa kaupan
palveluiden sijoittumista keskusta-alueille
seka turvata eri kulkumuodoin saavutetta-
vissa olevan vahittdiskaupan palveluver-
kon sailymisen ja kehittymisen edellytyk-
set. Ymparistoministerit toteaa kuitenkin,
ettd maakuntakaavan enimmaismitoituk-
sen ohjausvaikutus on voimassa, kunnes
maakuntakaavaa talta osin muutetaan.
Pirkanmaan vaihemaakuntakaavan paivit-
tamisessa kasitelladan kaupan ohjauksen
muutokset liittyen keskusta-alueiden
enimmaismitoituksen poistamiseen seka
vahittdiskaupan suuryksikon alarajan nos-
tamiseen voimassa olevan maankaytto- ja
rakennuslain mukaiseksi. Osayleiskaava-
ehdotuksen yleismaardykseen lisattiin
maakuntakaavan enimmaismitoitus.

Kaavaselostuksen vaikutusten arviointia
tdydennetdan kaupan osalta




vahittaiskaupan palveluverkon sailymisen ja kehittymisen edellytyk-
set. Vahittaiskaupan mitoitusta ja lisatilan tarvetta seka ostovoima
siirtymia on tutkittu kaavaan liittyvan elinkeino ja palveluverkkosel-
vityksen yhteydessa. Osayleiskaavan luonnosvaiheen kaavaselos-
tuksen vaikutusten arvioinnissa naita lahtokohtia ja perusteita on
kuitenkin kasitelty suppeasti. Jatkossa maakuntakaavan ohjausvai-
kutuksen ohella kaavan vaikutusten arvioinnissa tulisikin kasitella
laajemmin perusteita palveluiden saavutettavuuden kannalta koko
vaikutusalueella, kun kyseessa on seudullisesti merkittava kaupan
alue.

HULEVEDET

Osayleiskaavan yhteydessa maaritellyt hulevesien hallinnan tavoit-
teet seka esitetyt erilaiset vaihtoehdot hulevesiratkaisuiksi antavat
hyvat lahtokohdat niin ympariston kuin kaupunkikuvan kannalta hy-
vien hulevesijarjestelyjen toteuttamiselle. Vaikutusten hallitse-
miseksi valittu Iahtokohta, jossa hulevedet pyritdan kasittelemaan
mahdollisimman ldhella niiden syntypaikkaa mahdollistaa suorien
vesistovaikutusten vahentdmisen ja hyvin toteutetulla ratkaisulla on
mahdollista parantaa hulevesien laatua ja edelleen.

Yleiskaavan jatkosuunnittelussa on tarpeen selvitykseen perustuen
osoittaa ohjeelliset hulevesien kasittelyyn ja viivytykseen tarvittavat
alueet yleisilla alueilla.

Kaava-alueen sisdisten toteutusratkaisujen ohella yleiskaavan vai-
kutusten arvioinnissa on tarpeen tarkastella vaikutuksia riittavan
laajasti myds suunnittelualueen ulkopuolisella valuma-alueella.

VESIHUOLTO

Pirkkalan kunnan vesihuoltolaitoksen toiminta-alue (paatos KH
10.5.2021 § 141) kattaa padosin osayleiskaavaluonnoksessa esitetyt
alueet lukuun ottamatta KM-1 ja A-2 aluevarauksia. Jatkosuunnitte-
lussa osayleiskaavan alueella kuin sen ulkopuolellakin tulisi pyrkia
siihen, etta vesihuollon rakentumiselle olemassa olevista verkos-
toista eteenpain muodostuisi hallitusti eteneva vaiheistus, jossa ver-
kostojen laajeneminen olisi mahdollista toteuttaa kustannustehok-
kaasti ja vesihuoltolaitos kykenisi huolehtimaan vastuullaan ole-
vasta vesihuollosta taloudellisesti (vesihuoltolaki 8 §).

Osayleiskaavan suunnittelun yhteydessa on tarpeen tarkastella riit-
tdvan laajana kokonaisuutena verkostokapasiteetin sekd veden-
syottosuuntien ja naihin liittyen varavesiyhteyksien riittavyytta tule-
vaisuuden tarpeita vastaavaksi. ELY-keskus muistuttaa, ettad vesi-
huoltolaitos vastaa verkostoihinsa liitettyjen kiinteistdjen vesihuol-
topalvelujen saatavuudesta hairidtilanteissa (vesihuoltolaki 15 a §).

LIIKENNE

Partolan alueen kehittamisessa on huomioitava alueen sijoittumi-
nen liilkenne- ja viestintdministerion asetuksen mukaisen maantei-
den paavaylan, valtatien 3 viereen. Maanteiden paavayliin kuuluvat
tiet on luokiteltu liikenteellisen merkityksen perusteella palveluta-
soluokkiin I ja Il. Valtatie 3 kuuluu palvelutasoluokkaan | ja nailla
paavaylilla on turvattava pitkdmatkaisen liilkenteen hyva ja tasainen
matkanopeus, liittymien maara on rajoitettu ja liittymat eivat saa
merkittavasti haitata padasuunnan liikennetta.

Pirkanmaan maakuntakaavassa 2040 on osoitettu uusi valtatieyh-
teys nk. Puskiaisten yhteys Lempaalan Puskiaisten ja Pirkkalan

Hulevesien hallinta ratkaistaan alueella
padosin kiinteistoillg, yleisille alueille to-
teutetaan erityisesti hulevesien laadullista
hallintaa, kuten virtauksien rauhoittavia
lampia ja kosteikkoja ennen liittymista
Harmalanojaan.

Yleiskaavan yleispiirteisyys huomioiden
hulevesien hallinnan tilavaraukset yleisilla
alueilla tarkentuvat asemakaavoituksen ja
puistosuunnitelmien yhteydessa.

Yhdyskuntasuunnittelun puolelta varmis-
tettiin uusien alueiden vesihuollon vaiku-
tukset. Uudet korttelit Linnakalliontiella
voidaan liittda Linnakallion tien vesijohdon
runkojohtoon. Verkoston kapasiteetti riit-
taa alueen laajenemiseen. Jatevesiviema-
riin alueet voidaan liittaa jatkamalla runko-
viemarid Saapastielta tai Pakkalankulman
suunnasta. Laajenemisen vuoksi saatetaan
joutua suurentamaan putkia ja lisddmaan
pumppaamon kapasiteettia.




Linnakallion vélille. Tieyhteyden, vt 3 Lempaala-Pirkkala YVA-lain
mukainen ymparistovaikutusten arviointi (YVA) on kdynnissa. YVA-
prosessissa vertailtavina vaihtoehtoina ovat: VE o+ nykyisen valta-
tien 3 vahainen parantaminen, VE 1 uusi valtatieyhteys valille Puski-
ainen — Linnakallio seka 2-kehétie valille Saaksjarvi-Lentoasema
seka VE 2 nykyisen tien merkittava parantaminen Marjamden ja
Pirkkalan valilla seka 2-kehatie. Pirkanmaan ELY-keskuksen lii-
kenne- ja infrastruktuuri -vastuualueella (hankkeesta vastaava) on
tavoitteena, ettd Pirkanmaan ELY-keskuksen ymparisto- ja luon-
nonvarat -vastuualue (YVA-yhteysviranomainen) laittaa YVA-selos-
tuksen nahtaville ja pyytaa siita viranomaisten ja muiden tahojen
lausunnot syksylla 2021. Lausuntokierroksen ja nahtavilldolon jal-
keen yhteysviranomainen tekee ympadristovaikutusten arvioinnista
YVA-lain mukaisen perustellun paatelman, jonka jalkeen hank-
keesta vastaava tekee paatoksen jatkosuunnitteluun valittavasta
vaihtoehdosta ja kdynnistaa lilkkennejarjestelmasta ja maanteista
annetun lain (LjMTL) mukaisen tien yleissuunnitteluprosessiin.
Hankkeesta vastaavalla on tavoitteena, ettd yleissuunnitelma val-
mistuu vuoden 2022 aikana, jonka jalkeen yleissuunnitelma ldhete-
tadn hyvaksymiskasittelyyn Liikenne- ja viestintavirastoon (Tra-
ficom). Tien toteutukseen tahtaava tiesuunnittelu aloitetaan, kun
uuden tien rakentaminen tai, jos paadytaan nykyisen tien paranta-
miseen tulee ajankohtaiseksi.

YVA-prosessin keskenerdisyyden vuoksi ei ole vield tiedossa Lem-
paala — Pirkkala valtatiejakson 3 tulevaisuuden parantamisratkaisua,
joten vield on syyta varautua valtatien 3 merkittavaankin kehitta-
mistarpeeseen myos Partolan kohdalla. Pirkanmaan ELY-keskus
katsoo, ettd Partolan osayleiskaavaluonnoksessa esitettdvan vt 3
kaavamerkinnan tulee mahdollistaa valtatien 3 kehittdminen myds
nykyiselld paikallaan. Jos em. YVA-prosessin perusteella paadytaan
nykyisen tien parantamiseen, valtatien aluevaraus niin linjaosuu-
della kuin liittymissakin voi laajentua nykyisestd. Uuden Lempaalan
ja Pirkkalan valisen valtatieyhteyden toteuttamatta jattdminen vai-
kuttaisi merkittavasti nykyisen valtatien 3 liikennemaariin ja sita
kautta myos liikenteen aiheuttamiin haittoihin. Jos Partolan
osayleiskaava etenee hyviaksymisvaiheeseen ennen valtatien 3 pa-
rantamisvaihtoehdon valintaa, tulee osayleiskaavassa ja sen asiakir-
joissa huomioida valtatien 3 parantamismahdollisuus myds nykyi-
selld paikallaan ja sen aiheuttama vaikutus myos Partolan alueen lii-
kennemadarien kasvuun seka vaikutus mm. alueen melutasoihin ja
meluntorjuntatarpeisiin. Osayleiskaavan jatkotydssa olisikin syyta
tehda liikenteellinen ja liilkenteen haittojen osalta riskitarkastelu
vuoden 2040 tilanteessa ilman vutta Lempaalan ja Pirkkalan valista
valtatieyhteyttd. Oletettavaa on, ettd etenkin nykyisen maantiever-
kon tilanteessa yleisen liikenteen kasvun liséksi osayleiskaavan
maankaytto ja muu maankayton kasvu aiheuttaisi niin suuren pai-
kallisen liikkenteen kasvun Tampereen kehatiellg, etta kehatien pa-
rantaminen nykyisellad paikallaan olisi tarpeen. Kun paikallinen lii-
kenne aiheuttaa maantieverkolla parantamistarpeita, on myds kun-
nilla vastuu osallistua parantamiskustannuksiin.

Naistenmatkantie, mt 3022 on tavoitteena ldhiaikoina muuttaa
Pirkkalan kunnan kaduksi, talloin mm. raitiotien sijoittuminen Nais-
tenmatkantielle on mahdollista. Naistenmatkantien mahdollisten
parantamistoimenpiteiden, mm. Saapastien kiertoliittyman muut-
taminen turbokiertoliittymaksi on Pirkkalan kunnan vastuulla.

Liikenneselvitysta pdivitettiin lausunnon
pohjalta ja selvitettiin vaikutukset, jos val-
tatien 3:n oikaisu ei toteudu ennustetilan-
teessa.




lImailunkadun, Saapastien ja Linnakalliontien katujen mitoituksessa
on huomioitava niiden kuuluminen erikoiskuljetusreitteihin (ERIKU-
reitit), mika on syyta tuoda esiin myds osayleiskaavan liikenneselvi-
tyksessa ja kaavaselostuksessa seka ko katujen, liittymien ja niiden
ympariston jatkosuunnittelussa.

Valtatien 3, moottoritien turvallisuuden kannalta alueen ulkomai-
nonnalla on suuri merkitys. ELY-keskus katsoo, etta erillisten mai-
noslaitteiden sijoittumista tulee ohjata asemakaavalla ja tdssa tulee
huomioida nimenomaan liikkenneturvallisuus sekd myds vaikutukset
kaupunkikuvaan. Viime kddessa asemakaava-alueella mainoslaittei-
den lupa-asiat ovat kuntien vastuulla, mutta maantielta luettavien
mainosten osalta tulee kuulla ELY-keskusta.

JATKOTOIMET

ELY-keskus esittdaa luonnosvaiheen lausuntokierroksen jalkeen tyo-
neuvottelun jdrjestamista.

Lisataan erikoiskuljetus reitin kaavaselos-
tukseen.

Tyoneuvottelu ELY-keskuksen ja Maakun-
taliiton kanssa pidettiin 29.9.2021

2. Pirkanmaan liitto

13.9.2021

Pirkanmaan liitto nakee arvokkaana, etta Pirkkalan Partolan
osayleiskaavan suunnitteluty6lld on pyritty edistdamadn kestdvan ja
viihtyisan kaupunkiympariston muodostumista seka parantamaan
yhdyskuntarakenteen toimivuutta. Kaavatyossa on ansiokkaasti
kohdistettu huomiota kaava-alueelle syntyvan rakennetun ymparis-
ton laatuun ja ihmisten arjen sujuvuuteen. Myos ilmastondkdkulma
on kaavatydssa tuotu hyvin esiin, ja suunnittelussa on painotettu
mm. kestdvan liikenteen ja energiankdyton merkitysta. Virkistysalu-
eiden saavutettavuudella ja vetovoimaisuudella on kaavaa laaditta-
essa nahty erityinen painoarvo.

Pirkanmaan liitto korosti osayleiskaavatyon aloitusvaiheessa anta-
massaan lausunnossa tiiviin kuntayhteistydn merkitysts, joka koros-
tuu kuntarajan tuntumassa sijaitsevan kaavakohteen maankayton
ja liikenteen suunnittelussa. Raitiotien jatkolinjausvaihtoehdoista
onkin osayleiskaavaprosessin kuluessa kayty eri kunnissa rakenta-
vaa keskustelua, jonka tuloksena on voitu yhteisesti hyvaksya ja
paattaa tulevaisuuden raitiotielinjojen ratavarausten sijainnit. N&illa
paatoksilla on ollut oleellinen merkitys Partolan yleiskaavasuunnit-
telun etenemiselle.

Pirkanmaan liitto ndkee edelleen tarkedn3, etta osayleiskaava-
tyossa varmistetaan maakuntakaavan maardysten sisallon valitty-
minen myos yksityiskohtaisempaan maankdyténsuunnitteluun.
Kaupan seudullisen tasapainon vuoksi on kaavasuunnittelussa ja
yleiskaavamaarayksissa otettava huomioon, ettd osayleiskaavan
KM-2-, KM/A- ja C-1-korttelialueita (Naistenmatkantien etela- ja
lansipuolella) koskee maakuntakaavan KM-merkinnan (Kaupallisten
palveluiden alue, jolle saa sijoittaa vahittaiskaupan suuryksikon)
suunnittelumaarayksen mukainen vahittaiskaupan kerrosalan enim-
maismitoitus. Tama mahdollistaa Partolan alueelle toteutettavaksi
22.000k-m2 uutta vahittdiskauppaa, mikali nykyiset jo toteutuneet
kaupan neliot alueella sdilytetadn. Asia on tarkoituksenmukaista to-
deta my0s kaavaselostuksen “Kokonaismitoitus”- kuvauksessa. Li-
saksi tulee tarkistaa kaava-alueen koilliskulmassa (Nuolialantien
etelapuolella) sijaitsevan C-1-korttelialueen yleiskaavamaaraysta

Raitiotien suunnittelua kdydaan tiiviissa
yhteystydssa suunnittelijoiden ja Tampe-
reen kaupungin ja Tampereen raitiotie
Oy:n kanssa.

Kaupan ohjausta tarkennetaan osayleis-
kaavan yleismdarayksessa seka taydenne-
tdan selostusta lausunnon pohjalta.

Kaava-alueen koilliskulman C-1 alue muu-
tettiin kaavaehdotuksessa A-1 alueeksi ku-
vaamaan paremmin tavoitetilaa. Talldin
aluevaraus noudattamaan maakuntakaa-
van periaatetta taajamatoimintojen alu-
eena.




maakuntakaavan mukaiseksi seudullisen vahittaiskaupan suuryksi-
kon toteuttamisen osalta.

Partolasta muodostuu houkutteleva joukkoliikenteen vaihtopaikka,
jolle on osoitettu sijainti Kenkatielle raitiotiereitin varteen. Jatko-
suunnittelussa on syyta kiinnittaa erityistd huomiota sujuviin ja tur-
vallisiin vaihtoyhteyksiin, joihin tuo haastetta osoitetun alueen si-
jainti littymaalueella. Lisaksi Pirkanmaan liitto toteaa, ettd Partolan
alueelle kohdistuu liityntdpysdakadintipainetta, joka raitiotien toteu-
tumisen myota tullee kasvamaan. Nain ollen alueen pysdkaintirat-
kaisuissa ja yleiskaavamaarayksissa on syyta ottaa huomioon myds
lityntapysakoinnin tarpeet, jotka on myods Pirkanmaan maakunta-
kaavaa laadittaessa tunnistettu.

Teknisena tarkistuksena liitto pyytaa tdydentdamaan osayleiskaava-
selostuksen kappaleessa 2.2. “Suunnittelutilanne” maakuntakaavan
KM-merkinndn suunnittelumaaraystekstid Partolan aluetta koske-
van vahittdiskaupan kerrosalan enimmaismitoituksen osalta.

Pirkanmaan liitto puoltaa Partolan osayleiskaavan jatkovalmisteluja
edell3 esitetyin ohjeistuksin.

Partolan joukkoliikenteen vaihtopaikkaa
on suunniteltu osana raitiotien hankesuun-
nittelua yhdessa Tampereen seudun jouk-
koliikenteen kanssa.

Tavoitetilassa Pirkkalassa raitiotien/jouk-
koliikenteen liityntapysakointi perustuu
padosin pyoralla tehtaviin liityntamatkoi-
hin, silla Pirkkalan asuinalueet sijoittuvat
sopivalle pyorailyetaisyydelle pysakeista,
eika sijainti ole ideaali kauempaa tuleville
lityntapysakaijille. Pienimuotoisen auto-
jen liityntapysakoinnin toteuttaminen on
kuitenkin mahdollista tarkemman maan-
kayton suunnitteluhankkeiden yhteydessa
alueiden toimijoiden kanssa yhteistydssa.
mutta sille ei tehda osayleiskaava suunnit-
telussa aluevarauksia.

Kaavaselostukseen lisataan suunnitteluti-
lanne kuvaukseen maakuntakaavan kau-
pan enimmaismitoitukset

3. Pirkanmaan maakuntamuseo

27.8.2021

Pirkanmaan maakuntamuseolta pyydetdan lausuntoa otsikossa
mainitusta kaavaluonnoksesta. Maakuntamuseo on antanut kaava-
hankkeen osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta lausunnon DIAR:
724/2019 12.12.2019 ja todennut, ettd kaavahankkeeseen liittyen
tulee suorittaa MRL g §:n mukaisesti arkeologinen inventointi. In-
ventointiraportin (Kulttuuriymparistopalvelut Heiskanen & Luoto
Oy, 27.5.2020) mukaan kaava-alueelta on I10ytynyt kolme historialli-
sen ajan kohdetta, joita ei voida tulkita kiinteiksi muinaisjdannok-
siksi tai muiksi kulttuuriperintokohteiksi mm. nuoren ikdnsa vuoksi.
Maakuntamuseo pitda tulkintaa perusteltuna, eika silla ole arkeolo-
gisenkulttuuriperinndn osalta kaavaluonnoksen aineistosta huo-
mautettavaa. Maakuntamuseo huomauttaa kuitenkin, ettei inven-
tointiraporttia ole toimitettu sen valmistuttua maakuntamuseolle
arvioitavaksi Museoviraston ohjeiden mukaisesti eikd mydskaan
lausuntopyynndn mukana, vaan raporttia on jouduttu pyytdmaan
erikseen. Maakuntamuseo kehottaa inventoijaa ja kaavoittajaa kiin-
nittdmaan asiaan jatkossa huomiota lausuntoprosessin sujuvuuden
varmistamiseksi.

Maiseman ja rakennetun ympariston osalta Maakuntamuseo totesi
lausunnossaan, etta rakennuskannaltaan nuorelle kaava-alueelle ei
sijoitu kulttuuriympariston tunnistettuja arvoja, eika selvitystarvetta
ole. Kaavaselostukseen on hyva koota perustiedot ja valokuvat alu-
een liikerakentamisesta. Lahistolle sijoittuvat, maakunnallisesti
merkittavat rakennetut kulttuurimaisemat, Pereen-Nuolialan kult-
tuurimaisema ja Harmala sekd Tampereen messu- ja urheilukeskus,
on hyva huomioida tarkemmassa suunnittelussa. Arvoalueiden
osalta kaavan reuna-alueet ovat osoitettu virkistys- ja suojavyohyk-
keiksi, mita maakuntamuseo pitaa hyvana ratkaisuna. Rakennetun

Raportti oli lausuntopyynndssa olevan lin-
kin kautta verkkosivulta ladattavissa, ku-
ten muu liiteaineisto. Raportti toimitettiin
pyydettdessa sahkopostitse maakuntamu-
seoon.

Alueen rakennukset ovat uusia, jolloin kun-
nan arkistosta on hyvét tiedot rakennuk-
sista seka runsaasti valokuvia alueen kehit-
tymisesta.




ympariston ja maiseman osalta maakuntamuseolla ei ole huo-
mautettavaa osayleiskaavaluonnoksesta.

Kaavaehdotus tulee toimittaa Pirkanmaan maakuntamuseoon lau-
suntoa varten.

4. Pirkkalan vanhusneuvosto

30.8.2021

Tavoitteissa oli hyvin huomioitu joukkoliikenne ja miellyttava ympa-
ristd. Yleiskaavan tekemiseen oli paneuduttu huolella ja se antaa
erittdin hyvat mahdollisuudet my&hempiin asemakaavoihin, joissa
asuminen, palvelut ja liikkuminen niveltyvat hyvin yhteen.

5. Pirkkalan ymparistoyhdistys ry

31.8.2021

Lausunnon antaja kiittad perusteellisesta tyosta, jossa asioita on
pohdittu laajasti ja uskallettu nostaa esiin myo6s alueeseen liittyvia
haasteita. Alle olemme koonneet omat nakemyksemme kaavan
haasteista.

1. Luonnon kéyhtyminen.

Koska kaava-alueella ei enda ole jaljella laajoja luontoalueita, niin
ndemme huolestuttavana jaljelld olevien viimeisten luontokohtei-
den havittamisen. Tama ndivettaa luontoa paikallisesti ja kiihdyttaa
meneillddn olevaa luonnon monimuotoisuuden heikkenemista. Ves-
kan takainen metsdinen maki on paikallisesti arvokas luontokohde,
joka tassa kaavassa tuhotaan. Rambollin selvitys osoittaa maen ole-
van ekologisesti tarkea kohde, joka olisi viisasta sdilyttaa. Siina to-
detaan: “"Mikali mdenlaen puustoa ei voida sdilyttaa tarvitaan viher-
kertoimen kasvattamiseksi merkittdva maara uutta puustoa ja
muuta viherrakentamista”. Maen havittdminen tulee korvata vu-
della metsitettavalla alueella, eika se silti esta siina nyt vallitsevan
luonnon tuhoutumista. Metsikdn suojissa parhaillaan eldva moni-
puolinen luonto tuhotaan.

Motonetin ja Bauhausin valinen luonnollinen kosteikkoalue oli mm.
nokikanan peséapaikka, kunnes se toissa vuonna parturoitiin pal-
jaaksi. My0s liito-oravan elinalueiden kaventaminen jatkuu tdssakin
kaavassa. Esitamme, ettd Pirkkalan kunta kompensoisi nyt ja jat-
kossa nama selvasti osoitettavissa olevat luonnolle aiheutetut hai-
tat kaava-alueen muissa kohteissa. Mikali se ei ole mahdollista, niin
toisaalla kuntamme alueella. Kompensaation muotoina voisi olla
puiden istutus paikkoihin, joissa nyt ei kasva mitaan (esim meluvallit
ym. jouto- ja tayttdmaa-alueet), vieraslajien torjunta, liito-oravien
kulkuyhteyksien parantaminen jne. Talld kaava-alueella kompen-
saationa voitaisiin kunnostaa Harmaldnojaa ja rakentaa sinne kutu-
sorakoita.

2. Hulevedet

llmastonmuutoksen mukanaan tuomat rankkasateet tulevat aiheut-
tamaan vuotuisen sademaaran kasvua seka veden tulvimista. Tama
tulee ndkymdan myos Partolassa, kun asfaltin maara vield lisdantyy
ja vetta pidattavat metsa- ja nurmikkoalueet rakentamisen myota
vdhenevat. Tulvahaittojen ehkaisyn ja hulevesien viivyttdmisen kei-
noina kaavaselosteessa mainitaankin mm. vihredn kasvipeitteisen
pinnan lisédminen, lapdisevat paallysteet, viherpainanteet seka

Puuston ja luontoalueiden vaheneminen
on valitettavaa, mutta huomioiden kaavan
kestavaa yhdyskuntarakennetta ja liikku-
mista edistdvat tavoitteet ratkaisu on pe-
rusteltua. Alueella pyritddn edistamaan
luonnonmuotoisuutta tukevia ratkaisuja
katu- ja korttelirakenteissa seka viher-
alueratkaisuissa. Toivottavaa on, etta laa-
joilla pysakaintialueillakin edistettdisiin
luontoperaisia ratkaisuja.

Virallisesti kaavan ulkopuoliset kompen-
saatiot ovat hyvin haastavia toteuttaa,
mutta edistettavia erillisind tapauksina.
Osayleiskaavan suojaviheralueita ohjeiste-
taan kehittdmaan luvonnonmonimuotoi-
suus huomioiden ja Harmalanojan varren
ekologinen yhteys ja luonnon monimuotoi-
suuden edistaminen on huomioitu.

Osayleiskaavassa on maaraykset huleve-
sien hallinnasta. Tavoitteena on, ettd hule-
vedet eivat aiheuta haittaa tontille eika
muuta Harmaldn ojan vesitasapainoa. Ta-
voitteena on myds asfalttipinnan vahene-
minen.




sadepuutarhat. Nama kaikki ovat mielestamme hyvia keinoja esta-
maan veden tulvimista ja likaisten vesien padasya mm. Harma-
Idnojaan. Myds lapaisevaa asfalttia valmistetaan, joten asfalttipin-
noilla voisi olla maardys kayttaa sita.

3. Harmalanoja

Kuten kaavaselosteessa mainitaan, Harmalanojassa elaa taimen-
kanta. Uskomme sen olevan ns. ikiaikainen, koska niita oli siella jo
ainakin 1970-luvulla. Taimenen suojelemiseksi ja myds ojan virkis-
tysarvon vuoksi on tarkeatd, etta likaisia hulevesia ei jatkossa padse
ojaan. Ojan kunnostamisesta pitaisi tehda suunnitelma, jossa huo-
mioidaan ojaan padsevan veden laadun lisdksi taimenen kutupaik-
kojen rakentaminen.

4. Viheryhteydet

Viheryhteydet alueen halki pohjois-eteld seka ita-lansisuunnassa on
turvattava runsailla monipuolisilla ja monikerroksisilla istutuksilla,
seka esim. puistokaduilla ja puistoilla. Nama lisaavat samalla alueen
viihtyisyytta. Alueelle tarvitaan myds isompi puisto, josta osan voisi
jattaa ilman nurmikkoa ja se voisi olla hoitamatonta tai luonnonti-
laista aluetta, esimerkiksi niittya.

Ympéristoyhdistys tarjoaa apuaan Harmaldnojan kunnostukseen ja
lintujen pesintdedellytysten parantamiseen (esimerkiksi pontotys)
resurssiensa puitteissa ennestaan sovitulla talkootuntihinnalla.

Osayleiskaavan maaraysten tavoitteena
on hulevesien hallinnankautta parantaa
Harmalan ojan veden laatua.

Alueen laajemmat puistoalueet sijoittuvat
eteld pohjoissuuntaisesti Harmalanojan ja
vanhan ratayhteyden varteen. Itse Partola
toimisi padosin rakennettuna virkistysalu-
eena.

Valitetdan tieto ymparistopuolelle

6. Toivion Omakotiyhdistys ry

31.8.2021

Toivion Omakotiyhdistys ry pyytaa huomioimaan 1004 Partolan
osayleiskaavassa seuraavaa:

Partolan osayleiskaava yrittaa paivittad alueen suurten kauppojen ja
laajojen pysakdintialueiden valtaamasta karusta kauppa-alueesta
tiiviimmaksi, pienemman mittakaavan monipuoliseksi asumisen ja
kaupan sekoittavaksi alueeksi. Toivion omakotiyhdistys pitda kaa-
vaa monipuolisesti valmisteltuna ja toivottaa alueen viihtyisyyden
lisadmisen ja kevyen liikenteen toimivuuden ja turvallisuuden lisaa-
misen tervetulleeksi. Kevyen liikenteen ratkaisut ovat tdméanhetki-
sessd tilanteessa jadneet autoilijoiden tarpeiden alle eika autoliiken-
teen sujuvuuskaan ole paras mahdollinen.

Partola on Toiviolaisten lahiasiointialue ja siella kdydaan autolla
isompia asioita hoitaen tai polkupyoralla ja jalkaisin, jollei ole paina-
via kannettavia ostoksia. Partolaan mennaan Toiviosta myds jouk-
koliikenneyhteyksien perdssa, koska Naistenmatkantielld kulkee ti-
hea bussiliikenne. Tai erityisesti nuoremmat saattavat tulla Tampe-
reen suunnasta sahkopotkulaudalla ja kdyttoalueen paatyttya ka-
velldan loppumatka Toivioon. Joukkoliikenteen kausikortteja kayt-
tavat asioivat Partolassa myds bussilla.

Pereelta kulkee pienia koululaisia Partolan lapi Toivion kouluun py6-
ralla vuoden ympari. Talld hetkelld reitti, jolla on esimerkiksi Pris-
man pihasta kolme liittymaa, Motonetista kaksi ja liikenneympyrg,
on erittain turvaton kaikille liikkujille, erityisesti kevyenliikenteen
vaylaa kayttaville.

Viihtyisyyden lisddminen eri tavoin on yksinomaan positiivista. Par-
tola on nyt niin epaviihtyis, ettd asioinnin jalkeen sieltad haluaa niin

Osayleiskaavan tavoitteena on luoda tur-
vallista  liikkumisymparistéa  kaikille.
Osayleiskaavassa ei ratkaista yksittaisia lii-
kenneturvallisuus ratkaisuja, mutta pyri-
taan edistdamaan ja lvomaan mahdollisuuk-
sia niiden toteuttamiseen. Osayleiskaa-
vassa on osoitettu mahdollisuuksia uusille
jalankulun ja pyorailyn alikuluille ja silloille.




nopeasti pois, kun mahdollista. Vehrea oleskelupuisto ja vaikka sen
vieressa oleva aidattu lasten leikkipuisto saisivat ihmiset viettamaan
aikaa Partolassa.

7. Tampereen polkupyordilijat ry

31.8.2021
Tampereen polkupy6rdilijat ry lausuu mielipiteendan seuraavaa:

Mielestdmme alueen pyorailyverkko on riittdvan kattava ja alueella
on tunnistettu vaylien hierarkia. Hieman ihmettelemme vanhentu-
neen kevyt liikenne -termin kdyttoa osalla kartoista.

Saapastien osalta kaavan tavoitteet ovat mielestamme ristiriitaisia:
toisaalta katu halutaan pitda moottoriajoneuvoliikenteen paa-
vaylana, mutta myo6s kehittda sujuvia kavely-yhteyksia vaylan yli.
Naita on vaikea, ellei mahdoton sovittaa yhteen. On perusteltua
tutkia kadun luokan alentamista paavaylasta hitaamman liikenteen
kaduksi tai jopa tehda kadusta moottoriajoneuvoille paattyvaksi.
Nain tulee todellisia mahdollisuuksia parantaa kavelyn olosuhteita,
mutta myos mahdollistaa pyoréliikenteen padvaylan laadukkaat
ratkaisut.

Olemme kommentoineet alikulkuratkaisuja jo aiemmin alueen ase-
makaavoissa ja katusuunnitelmissa, mutta muistutamme edelleen:
laadukas alikulku vaatii paljon tilaa sekd ympaérilleen, jotta pituus-
kaltevuudet ovat riittavan loivat ja risteysalueet nakemiltdan hyvid
ettd myos leveyssuunnassa, jotta alikulku koetaan viihtyisaksi ja tur-
vallisiksi.

Liikenneselvityksessa nostettiin hyvin esiin, etta pyorateiden pitaa
Idhtokohtaisesti olla eroteltuja ja nykytilanne ei tayta suunnitte-
luohjeiden vaatimuksia. Selvityksessd oli mukana havainnekuvia tu-
levien rautatiekatujen poikkileukauksista. Naissa esitetty 4,5m ero-
teltu jk+pp kuulostaa reilulta mitoitukselta, mutta todellisuudessa
jaa kapeaksi: ohjeiden mukainen pyoratie on leveydelltdan 2,5m ja
vilkkaan kavelyn alueella vaaditaan myds kavelylle vahintdan 2m.
Taman lisaksi pitaa olla tilaa erotteluviivalle, pientareille ja lumiti-
lalle. Kenkatien lansipuolelle suunniteltu pyérakatu, jossa joukkolii-
kenne olisi sallittu yhteen suuntaan kuulostaa toimivalta ratkaisulta.

Paivitetadn kevyt liikenne -termi.

Saapastie on autoliikenteen paavayla ja tu-
levaisuudessakin merkittdva alueen sisaan-
tulovayld. Tavoitteen mukaisesti alue tiivis-
tyy tulevaisuudessa ja lilkkenneymparistd
muuttuu urbaanimmaksi katuymparistoksi,
joka tukee muiden tienkayttajien huomioi-
mista. Naistenmatkantien puolelle Saapas-
tietd on varauduttu yleiskaavassa alikulkui-
hin, jotka lisaavat turvallisuutta vilkkaassa
ja haastavassa liikenneymparistossa.

Yleiskaava ei ota kantaa yksityiskohtaisiin
tilavarauksiin.

8. Pirkanmaan osuuskauppa

27.8.2021

Prisma-liikerakennuksen pitkdaikaisena padvuokralaisena halu-
amme tuoda esiin ja huomioitavaksi seuraavat muistutukset kos-
kien Partolan osayleiskaavaluonnosta.

Raitiotien linjauksessa ei ole huomioitu alueen nykyisten liikekiin-
teistdjen kayttoa lainkaan. Raitiotieta suunnitellaan Pirkkalaan kdsi-
tyksemme mukaan mahdollisesti jo alle 10 vuoden aikajanteella.
Yleiskaavassa esitetyn vision rakentuminen kestaisi huomattavasti
kauemmin. Kaavassa esitettavat ratkaisut on tehtdva siten, ettd ne
mahdollistavat raitiotien ja nykyisten liikerakennusten rinnakkais-
elon. Jo raitiotietydmaan aikana IKH:n, Prisman, Rustan ja Lidlin lii-
ketoiminta hairiintyisi merkittavasti ja muuttuu osin mahdotto-
maksi.

Visio havainnollistaa tavoiteltua lopputilan-
netta ja on vain yksi mahdollinen kehitys-
polku. Osayleiskaava mahdollistaa monen-
laisia eri ratkaisuja, joilla pystytaan edista-
maan liikerakennusten toimimista nykyi-
selld sijainnilla.
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Olemme keskustelleet kiinteiston omistavan Koy Partolan Kauppa-
jatin kanssa ja yhteinen nakemyksemme on, etta raitiotien esitetty
linjaus on tdysin mahdoton. Erityisesti Prisman liikerakennuksen
osalta raitiotie tulisi suoraan rakennuksen eteen ja katkaisisi yhtey-
den paikoitusalueelle. Ei ole mitenkddn mahdollista, ettd Prisma-ra-
kennuksen toimijat (tai Rusta) voisi jatkaa toimintaansa ilman tur-
vallista ja selkeda reittia paikoitusalueelle. Hypermarketin asiointi
perustuu suuriin kertaostoksiin, jotka tyypillisesti kuljetetaan au-
tolle myymaldkarryilld. Raitiotien ylitysta ei ole mahdollista tehda
toimivuuden eika erityisestiturvallisuuden nakékulmista.

Partola on profiloitunut ja kehittynyt nimenomaan helposti saavu-
tettavana liikkealueena erittain runsaan luontaisen autoliikenteen
kupeessa. Asioinnin ja yksityisautoilun rooli varmastikin muokkaan-
tuu tulevaisuudessa, mutta muutos henkildautoasioinnin reilum-
paan viahenemiseen ottaa hyvin pitkdn ajan. Raitiotien linjaaminen
siten, ettd se hairitsee autoliikennettd Partolan liikealueen pohjois-
paassa merkittavasti, vesittad alueen oleellisimman vetovoimateki-
jan ja vie edellytykset liiketoiminnan harjoittamiselta alueen poh-
joisosassa.

Ainoa aidosti kdyttokelpoinen linjaus raitiotielle on rakentaa se kul-
kemaan valmiina olevaa liikkennereittia Naistenmatkantien varteen.
Verrattuna luonnoksessa esitettyyn linjaukseen tdma sujuvoittaisi
koko alueen liikennettd huomattavasti, eika raitiotien tarvitsisi ylit-
taa erittain vilkasta Naistenmatkantieta kahteen kertaan Visiossa
kaava-alueen pohjoispaatyyn esitetyt tulevaisuuden asuin- ja hybri-
dikiinteistot sijoittuisivat edelleen erittdin lyhyen matkan paahan
raitiotiepysakista ja Naistenmatkantien pohjoispuolisille alueille py-
sakki olisi paljon paremmin saavutettava. Raitiotien rakentaminen
jo valmiiksi ruuhkaiselle pohjoispaan lilkkennereitille, Kenkatielle,
tukkisi Kenkatien ja Naistenmatkantien risteysaluetta entisestaan.

Osayleiskaavan visiossa maanpaallinen paikoitus alueen pohjois-
osasta on poistettu kokonaan. Tilaa vievan kaupan alueilla raken-
teellinen paikoitus koetaan asiakkaiden mielissa asiointia hankaloit-
tavaksitekijaksi, jos sita verrataan maanpaalliseen paikoitusratkai-
suun. Asuntojen ja esim. hypermarket-liikketoiminnan yhteiskayttoi-
nen paikoitushalli ei ole kdytanndssa mahdollinen. Paikoituksen ka-
pasiteetti tulee hypermarketeissa mitoittaa kayton huipputuntien
mukaan, jotta asiointi koetaan sujuvaksi. Tarvittava paikkamaard on
selvasti miniminormeja korkeampi. Parkkipaikan yhteiskaytto asun-
tojen kanssa taas ei ole mahdollinen ratkaisu, koska autopaikkojen
huipputunnit klo 16-19 ja asuntojen kadyttotarve limittyvat merkitta-
valta osin. Pelkkaan rakenteelliseen paikoitukseen taas suuren pai-
vittdistavarakaupan tai tilaa vievan kaupan maksukyky ei riitd. Au-
topaikkojen suuri maara ja niiden rakentamiskustannus aiheuttavat
liian suuren kustannusrasituksen.

Visiossa tulisi huomioida myds rakentamisen vaiheistus ja mahdolli-
suus harjoittaa lilketoimintaa muutoksen aikana. Nyt kortteleiden
rakentuminen edellyttdisi, ettd esim. Prisma poistuisi alueelta koko-
naan 2-3 vuodeksi, kun ainoa riittavan pinta-alan tarjoava sijoittu-
mispaikka olisi nykyisen liikerakennuksen tilalle visioitu

Seuturaitiotien yleissuunnittelun yhtey-
dessd kunnanhallitus p&atti 18.11.2019,
ettd Partolan kohdalla Naistenmatkantie
kautta kulkeva vaihtoehto hyldtdan ja lin-
jaus osoitetaan kulkemaan Partola lapi.

Pirkkalan valtuusto teki 9.11.2020 p&atok-
sen yleissuunnitelman mukaisesta Nuo-
lialantien kautta Partolaan kulkevasta rai-
tiotielinjauksesta. Samalla velvoitettiin ot-
tamaan valitun linjauksen ratavaraukset
huomioon tulevissa maankayton suunnitel-
missa. Osayleiskaavassa on varauduttu
paatoksen mukaisesti raitiotielinjaukseen
Partolan kautta.

Visio kuvaa tavoiteltua kestavan yhdyskun-
tarakenteen tavoitetta, jossa erityinen
paino on kavelyn, pyorailyn ja joukkoliiken-
teen kehittdmisessa kohti viihtyisaa ja tur-
vallista ymparistod. Itse osayleiskaavassa
on osoitettu valtuuston paatoksen mukai-
nen raitiotievaraus. Muilta osin on pyritty
luomaan mahdollisimman joustava ja mah-
dollistava ratkaisua osoittamalla alue kes-
kustatoimintojen alueeksi.
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9. Kiinteisté Oy Pirkkalan Kukkatalo
20.8.2021
Partolan uusi osayleiskaava o n merkittava parannus alueensuunnit-
telutilanteeseen. Uudella yleiskaavalla kehitetdan Partolan alueesta
elinvoimainen uusi asuinalue kaupunkiseudun tarpeisiin. Kiinteisto-
omistajana olemme tyytyvaisia kaavan vireille tuloon.
Alueelle osoitetut uudet tai olennaisesti muuttuvat tiiviin asumisen
alueet ovat kiinteistdjen ja kaupunkikuvan kehittamisen kannalta
hyvin tarkeitd, jotta vahvistuvaan uuteen kaupunginosaan saadaan
riittavasti asiakkaita olemassa olevia palveluita kdyttamaan.
Kokonaisen kaupunginosan kehittdaminen o n pitkajanteinen ja kau-
askantoinen projekti. Toivomme, etta nyt nahtavilla olevan yleis- Osayleiskaavassa on varauduttu raitiotie
kaavan mukaisesti voidaan hyvissa ajoin ryhtya laatimaan yleiskaa- reittiin, itse pysékkipaikan suunnittelu tar-
van tavoitteiden mukaisia asemakaavanmuutoksia, erityisesti te- kentuu raitiotie suunnittelun yhteydessa.
hokkaan joukkoliikennekaytavan varrella. Osayleiskaavassa  kyseinen  tehokkaan
T&ma nopeuttaisi alueen kehityst3 ja helpottaisi tulevaisuuteen so- | joukkoliikenteen  kehittémiskaytava on
peutumista niill4 kiinteistonomistajilla, jotka haluavat edistaa kau- | Mmahdollista toteuttaa myGs  muullakin
punginosan kehittymistd parantamalla rakennetun ympariston laa- joukkoliikenne valineella kuin raitiotiella.
tua. Paatosta raitiotien rakentamisesta ei ole

vield tehty.

Olisi hyva, mikali yleiskaavaan voisi merkita raitiotiepysakkien si-
jainnit.

10. Annen Suutari Oy
2.8.2021
Negatiivinen kannanotto Partolan kaavaan. Onko mitaan jarkea Pirkkalan kunta on paattanyt, ettd kaavoi-
koko ratikka hankkeessa. Se palvelee vain ja ainoastaan radan vie- | tyksessa varaudutaan raitiotielinjaukseen.
ressa asujia ja jo aikoinaan asunnon syrjemmalta Pirkkalasta hankki- | |tse paatoksen raitiotien rakentamisesta
neet saa taas kdrsid matkojen jarjestelyssa. Onko mydskadn téman | pirkkalan valtuusto tekee myGhemmin.
hetkinen reitti suunnittelu mistaan kotoisin. Eiko Pirkkalaan ole jo
nyt muuttanut sen verran ihmisig, etta palvelut ovat tarpeen ja ky- Raitiotien hankesuunnittelussa, joka val-
synta tayttaisi tarjonnan. Vield kerran, ihan alyton kaava suunnit- mistuu kevaalla, arvioidaan kustannusvai-
telu. Onhan tuossa tien vieressa tilaa, jos se ratikka on niin pakolli- kutuksia eri joukkoliikennevaihtoehtoihin.
nen saada Pirkkalaan. Entas kustannukset muihin yleisiin kulkuvali-
neisiin ndhden?

11. Kuntalainen 1
4.7.2021
En tue Partolan osayleiskaavaluonnoksen mukaista muutosta. Pakkalankulman omakotialue on osoitettu
Osayleiskaavan muutos ei ota huomioon nykyisid alueella asuvia nykyisen kaltaiseksi pientalovaltaiseksi
kuntalaisia ja heidan tarpeitaan, osayleiskaavan suunnitelmat rikko- | alyeeksi. Tiivistaminen keskeisilla joukko-
vat entisestdan Partolan asuinalueen kotirauhaa. Osayleiskaava ei likenteen varsilla on perustelua, koska se
tue alkuperdisen luonnon sdilyttamista tai sddstamista millaan ta- vahenta3 tarvetta laajentaa kaupunkialu-
voin. eita.

12. Kuntalainen 2

8.7.2021

Partolan alueen palvelutaso romahtaa? Pirkkalan idea palveluiden
laheisyydesta romuttuu taman kaava myo6ta taysin. Prisma katoaa,
motonet haviagd, ikh:ta ei ole olemassakaan, entd mitdpa LidI???
Mista kaavailtu ihmismassa saa palvelut, kun tdman kaavan myota
kaikki haviaa?? Ajavat Linnakalliolle?

Osayleiskaavan tavoitteena on palveluiden
ja liiketilojen maara kehittyy edelleen. Ta-
voitteena on, ettd rakenne tiivistyy pit-
kanajan kuluessa siten, ettd palvelura-
kenne sailyy ja kehittyy. Lisaksi kaavan
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Citymarketin kauppias on mita ilmeisimmin saanut vaikuttaa kaa-
vaan ja isosti. Kaikki muut karsivat, mutta K-kauppias porskuttaa?
Harskia.

Kuka haluaa muuttaa tuollaiseen betonilahidon Citymarketin tai
Bauhaussin pihalle? Alue ndyttaa jo luonnosasteella luotaantydnta-
valta, tayteen ahdetulta painajaiselta, jossa liikenteen melu kaikuu
betonitalojen muodostamissa kanjoneissa. Liian tiivista rakenta-
mista luvassa. Tama yhdistettyna Loukonlahden hdpaisyyn niin ei
Pirkkala maine viihtyisana mestana ainakaan parane. Tama alue tu-
lee muuttumaan hyvin slummimaiseksi ja nopsaan.

Kevyenliikenteenvaylia ei ole mikaan pakko vetaa kulkemaan suu-
rien vaylien kanssa rinta rinnan. Autotien melu ja ratikan kolina ei-
vat ainakaan motivoi liikkumaan. Lisdksi vaaralliset risteykset ovat
pyorailijan surmanloukkuja. Onko suunnittelija koskaan pyoraillyt?
Ratikkapysakit, bussipysakit yms. ja jalankulku sekoitettu sujuvasti
pyoravaylien kanssa samaksi sonnaksi. Talla kerjataan ikavyyksia.

Alueelle kaavaillaan paljon asutusta, mutta ei pysdkaintia. Kuvitte-
letteko te oikeasti, ettd ihmiset eivat tulevaisuudessa omista autoa
ollenkaan? Yksi ratikka ei autontarvetta poista.

Kulku pidemmalle Pirkkalaan sumputtuu tehokkaasti tdman kaavan
my®&ta. Liikenne siirtyy Kurikantielle, jonka kuorma on jo nyt kova.

Eriyttakaa pyorareitit jalankulun reiteista!!

Kunta ei omista kaavoitettuja maita, onko edessa pakkolunastuk-
sia?

Viheralueita lisaa, pitavat kesahelteilld paikat viiledmpina vs. beto-
niviidakko. Tasta todisteita ympari maailmaa, esim. Ateenasta. Vi-
heralueet auttavat my6s hulevesien hallinnassa.

tavoitteena on lisata ympariston viihtyi-
syytta.

Liikennesuunnitelmissa on pyritty huomi-
oimaan turvallinen liikkuminen, joka pai-
kassa ei ole mahdollista osoittaa reitteja
kulkemaan erillddn muusta liikenteesta.

Visiossa tavoitteena on rakenteen tiivista-
minen, joka tarkoittaa useassa tilanteessa
rakenteellista pysakaointia.

Tavoitteena on padreiteilld eriyttaa kavely
ja pyoraily eri vaylille.

Kaavassa pyritdan mahdollisuuksien mu-
kaan muodostamaan vehreita ja viihtyisia
alueita.

13.

Kuntalainen 3
8.7.2021

Kaavassa Pakkalankulman eteldnpuoleisen viheralueen kaakkois-
kulmaan on sijoitettu kaksi rakennusta. Ko. Sijainti tarkoittaa kay-
tanndssa nykyisen Linnakallionkadun meluvallin purkamista raken-
nusten alta.

Pakkalankulman melutasoa on mitattu useaan otteeseen viimeisen
30 vuoden aikana ja sen on havaittu olevan asuinalueelle korkea.
Edelld mainittu toimenpide heikentda nyt hyvin toimivan Linnakalli-
onkadun meluvallin merkitysta ja nostaa alueen melutasoa.

Edelliseen vedoten ehdotan naiden kahden rakennuksen poistami-
seen kaavasta.

Rakennusmassat on osoitettu rajaamaan
ymparistdd sekd estamaan kehatien melua
levidamasta nykyiselle pientaloalueelle.

14.

Kuntalainen 4
1.8.2021

Vastustamme osittain Partolan osayleiskaavaluonnoksessa ehdo-
tettuja muutoksia alueeseen. Kenkatien viereinen vuori (suunniteltu
alue C-1) tulisi sailyttaa korkeuseroineen luonnonmukaisena, eika
luonnoksessa Veskan yhteyteen suunnitellun kehitettavan virkistys-
painoitteisen yhteyden pohjoispuolelle tulisi sijoittaa rakentamista.

Perustelu: Esitetty rakentaminen vuoren kohdalle ei tue alueen ke-
hittamiselle laadittuja maarayksia eika tavoitteita. Alueen suunnit-
telussa tulee kiinnittaa erityistd huomiota viihtyisan ja korkeatasoi-
sen monimuotoiset luonnonarvot huomioivan rakennetun

Kyseisen kumpareen osoittaminen
osayleiskaavassa rakentamisen alueeksi
mahdollistaa rakentamattomana alueen
nopean uudistumisen tavoitteen mu-
kaiseksi sekoittuneeksi alueeksi, jossa asu-
minen, tyopaikat ja palvelut ovat kesta-
vasti lomittuneet keskeisella joukkoliiken-
nevyohykkeelld. Alueen kehitettavaksi vir-
kistysalueeksi on ajateltu Harmalanojan
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virkistysympariston syntymiseen seka viheralueita yhdistavan reitin
jatkuvuuteen. Vuori muodostaa paikallisesti pddosin ainoan luon-
nontilaisen alueen, joka muodostaa paikalle omaleimaisuutta. Alue
on myos geologisesti arvokas korkeuserojensa, kalliolajirajan seka
kalliopaljastumien my6t3, eika kalliopintaa tulisi leikata. Alueella ei
ole riittavasti luvonnonmukaista lahivirkistysaluetta toteutuneen
seka suunnitellun vdestonkasvun ja alueen tiivistymisen myota. Il-
mastonmuutoksen myata olisi syyta olla tuhoamatta luonnontilaisia
alueita, varsinkaan alueelta, jossa niita on jo vahan. Vuoren alueen
sdastaminen tuo laajemman luontoyhteyden myos Harmalanojalta
Pakkalankulmalle. Vaikka Harmalanojan ymparistoa ja alueen reit-
teja kunnostettaisiin, ne eivdt ratkaise lahivirkistysalueiden puu-
tetta tulevaisuudessa viihtyisan keskustamaisen alueen varmista-
miseksi.

Ehdotus: Jos aluetta halutaan hyddynt&s, sita voitaisiin hyddyntda
puistona. Puistokdytossa alue olisi parhaiten hyddynnettynd, huo-
mioiden Partolan tavoitteet keskustamaisuudesta. Vuoren lounais-
suuntainen maki antaa erinomaisen mahdollisuuden vuoren l3hivir-
kistyskayttoon, jossa iltapaivdauringon tuoma Iampé ja pohjoistuu-
len suoja houkuttelee ihmisia paikalle. Vuoren hyotykayttd puistona
tuottaa Partolaan viihtyisyyttd, suojaisuutta, melun eristysta Nais-
tenmatkantieltd, sekd maisemapaikkoja myos Pakkalankulman vir-
kistysalueen suuntaan. Ratikkapysakki on suunniteltu alueen Ia-
helle, ja vuoren alarinnetta voitaisiin hyodyntaa tarvittavilla pyora-
paikoilla ja aukiolla toritoimintoineen. Tarvittaessa jatkotilaa voitai-
siin tehda Prisman parkkialueesta. Mikali alueelle aiotaan silti sijoit-
taa rakennuksia ne tulisi sijoittaa kenkatien varteen ja kunnan omis-
tama alue pitaa padosin luonnontilaisena.

Muita kommentteja osayleiskaavaan

A-2, seka eteldisempi A-1 alue tulisi poistaa. Suunnitellut asuinalu-
eet ovat liian pienia seka hajanaisia, etta ne rikkovat Pakkalankul-
man omaleimaisuutta seka vahentavat Pakkalankulman ja keskus-
tatoiminto-alueen viihtyisyytta ja tekevat alueesta ahtaamman ja
sekavamman. Suunniteltuun P/A-alueeseen voitaisiin sijoittaa ui-
mahalli. Paremman Pirkkalan puolesta

vartta, jonne on kyseiselta kumpareelta
osoitettu osayleiskaavassa vihersilta yh-
teys.

Kumpareelle on ajateltu ita-lansi-suun-
taista viheryhteytt§, jota rajaavat uudet ra-
kennukset pohjoisesta.

A-2 ja A-1 alueet on osoitettu rajaamaan
uutta tehokkaan joukkoliikenteen vaylaa
seka erottamaan keskustatoimintojen alu-
eet asumisen alueista.

15. Kuntalainen 5

1.8.2021

Muutin Tampereen puolelta Pirkkalan Partolaan vasta tdaman (2021)
vuoden maaliskuussa, vasta vajaa puoli vuotta sitten. lhan vain siksi,
etta paivittdispalvelut taalla ovat lahelld, vain 0,5 — 1 km:n padssa.
Koska liikkuminen on minulle hankalaa, tdma asuinpaikka on mi-
nulle ihanteellinen, mitd vastaavaa ei |6ytynyt naapurikaupungista.
Partolan puolella pdivittaispalvelut ja Tampereen Harmaldn puolella
luonto kivenheiton padssa. Nyt te ihan tosissanne olette viemassa
palvelut niita tarvitsevilta ja rakentaa tilalle torneja. Kaikilla ei ole
omaa autoa, kaikki ei ole enaa nuoria eika halua sita ianikuista ratik-
kaakaan kayttaa ihan vain kaupassa kaydakseen. Citymarketin ja
Bauhausin ilmeisesti kuvittelette riittavan. kaiken lisaksi kaukana ja
kalliit. llmeisesti my0s kuvittelette ettd samat ihmiset jotka asuvat
tornitaloissanne, tilaavat taxin ruokakauppaan. Ja heillehan tuo Cit-
tarikin tulee olemaan ldhes ikkunan alla. suurin osa suomalaisista —
my0s Pirkkalalaisista — ovat kuitenkin ihan keskituloisia ja alle keski-
tuloilla parjaavia (tai ainakin yrittaa parjata). Samalla kun hahmot-
telette nykyisten Partolan liikekiinteistdjen ja yritysten kypsymista
purkukuntoon, viette alueen asukkailta elinmahdollisuudet ja

Osayleiskaavan tavoitteena ei ole véhen-
133 alueen palvelutarjontaa. Tavoitteena
on mahdollistaa alueen kehittyminen viih-
tyisaksi sekoittuneen rakenteen alueeksi,
jossa asuminen ja palvelut olisivat Iahella
kuntalaisia. Partolan alueen viihtyisyyden
parantamista on toivottu laajasti. Nykyiset
automarketit laajoine pysdkdintialueineen
ei vastaa hyvan ympariston tavoitteita eika
houkuta ihmisia liikkumaan kestavasti.

Osayleiskaavalla ei oteta kantaa rakennus-
ten korkeuteen, mutta tavoitteena on tii-
vistad aluetta seka muuttaa rakennetta
pienimittakaavaisemmaksi.
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tyoikaisiltakin leivan suusta. Pirkkala on menossa Tampereen suu-
ruudenhulluuden mukaan. Mina eika muutkaan kuolevaiset emme
tdstd nuorene. Olisin toivonut ettd edes Pirkkalassa kuunnellaan
myds ikddntynytta polvea. Maalailette pilvenpiirtdjia ja ratikoita.
Onni ja autuus on "tahyilld Pyhdjarven yli Pispalaan” 12 — 15 kerrok-
sisista tornitaloista ?? Niinko luulette etta se on Pirkkalan tuleva ve-
tovoima ? Mina mieluiten menen itse Pyhajarven taakse Pispalaan
tahyilemaan maisemia tuoksuineen ja makuineen ihan paikan
paalle, sen sijaan etta katselisin sitd maisemakuvaa kalliilla hinnalla
mistadn tornista. jotka kuuseen kurkottavat, usein katajaan kapsah-
tavat. Hamuatte lisda asukkaita tornitaloillanne ja ratikkasuunnitel-
millanne, mutta olette viemassa yrityksilta elinmahdollisuudet ja
oletatte monien alueella olevien liikekiinteistdjen "kypsyvan purku-
kuntoon” Mina vaan sanon ettd suunnitelmillanne kypsytdtte monet
kaltaiseni muuttokuntoon pois Pirkkalasta. Suunnitelmassa on tor-
nitalot Prisman paikalle. Ja Partolan keskuksen paikalle myos ker-
rostaloja. Nykyisin vajaan 100:n vakiluvun Partola tarjoaa 450 tyo-
paikkaa. Tyopaikkoja riittaa siis reilu neljannes yli asukasluvun tar-
jottavaksi naapurikuntalaisillekin. vajaan 20 vuoden paahan ulottu-
vissa suuruudenhulluuksissanne hahmottelette tuon suhteen olevan
1500 asukkaan vastaan 1000 tyopaikkaa. Tastakin huomaa ettd suh-
deluku vakiluku: tyopaikat keikahtaa ylsalaisin. Tuo kolmannes
kadynee naapurikunnissa, koska tornitaloissanne ei tyottomat ei-
vatka elakelaiset ynna muut tyon ulkopuolella eldjat pysty asumaan,
eivatka muutenkaan kun palvelut on jyratty matalaksi. Mista Pirk-
kala luulee repivansa 1500 uusille asukkaille lisaa tyopaikkoja yli tu-
hanteen nykyisesta 450 tyopaikasta. Kun jyraatte tornitalojen ja ra-
tikoiden alle nykyisetkin liikeyritykset. Eikohan olisi jarkevampaa
ettd kaikille asukkaille Oletteko laskeneet montako tyopaikkaa jaa
kerrostalojen alle? Naille tuskin riittaa kaikille toita suunnitelmissa
olevasta uimahallista. Olisi kai kuitenkin tarkoitus luoda (ja myos
sdilyttad) tyopaikat Pirkkalan puolella, mutta luulenpa etta voidak-
seen naistd Partolan tornitalojen ikkunoista tahyilla Pyhajarvea ja
Pispalaa, ihmiset pakotetaan vievdn veromarkkansa Tampereen
puolelle. Ja muuttavan kokonaan asumaan kuntarajan toiselle puo-
lelle. Ei tarvitse kun katsella ja lukea Pirkkalan Facebook- ja muita
Some ryhmia huomatakseen etta en ole naine ajatuksineni lahes-
kaan yksin. Samalla kun osayleiskaavan luonnoksesta tulee asema-
kaava, niin nykyiset Pirkkalalaiset alkavat pakata muuttolaatikoi-
taan. Oletteko suuruudenhulluuksissanne ja vauhtisokeudessanne
ottaneet huomioon muuttovirran myds poispdin Pirkkalasta. Nyt
hahmottelette ja maalailette vaaleanpunaisia pilvia vain kasvavasta
asukasluvusta. viemalld tornitalojenne vuoksi tyopaikat, luulette
vield ettd niissad olisi kenelldkadan varaa asua. Olen kauhulla katsonut
Harmalanrannan kasvavaa betoniviidakkoa, joka laajenee maata
pitkin ja my0s ylospdin jattden alleen puistoja ja metsad. Nyt te
olette tekemdssa aivan samaa tuhoa, kun Tampereella on tehty.
Sielld kaadettiin jaljelld ovet vihredtkin ja taytetdan jo kovaa vauhtia
jarvea vaan tuon kaiken alleen nielevdn museoesineen vuoksi. Luu-
lin ja toivoin etta tama olisi paikka, missa voisin viettaa loppuela-
mani. Mutta naitd suunnitelmia kun katsoo, niin ei kannata enaa sita
edes haaveilla. Vuonna 2040 olen 75 vuotias ja joka kunnassa ikais-
teni oletetaan ostavan itselleen tontin esim. Kalevan kankaalta
sielta kiviaidan toiselta puolelta. My6s Pirkkalassa nakojaan ajatel-
laan etta tulevaisuus on vain nuorten, mutta kai meidan tyoeldman
ulkopuolella olevienkin suotaisiin jossain vield eldvan ja asuvan. Kun
jossain pain suomea annettaisiin meillekin vield ansaittu
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mahdollisuus. Pirkkala olisi voinut halutessaan tarjota elinmahdolli-
suudet myos muille kun nuorille ja tydikaisille. Nailla suunnitelmil-
lanne haluatte viestittaa, ettd Pirkkala ei kaipaa heita jotka ovat ve-
ronsa jo maksaneet. “lkadntyneet ovat tyonsa jo tehneet, he voivat
poistua” on ndkojdan myos Pirkkalan motto. Kun meistd vanhoista
Pirkkala halutessaan padsee eroon, niin tanne jaavat ja tulevat lap-
set ja nuoret hengittavat kivipolyd. Onnea vaan tulevaan.

16. Kuntalainen 6

1.8.2021

Mielipide valmisteilla olevasta yleiskaavasta: - Kaartotien lahiliikun- | pirkkalan kunta on linjannut, ettd mahdol-
tapaikka, joka on voimassa olevassa kaavassa VK merkinnalla leikki- | |inen raitiotie koukkaa Partolan kautta.
puisto, tulee ehdottomasti sdilyttaa sellaisenaan. - Ratikan linjaus Korvaava kentta rakennetaan Kalliomaen

vaara, syo paljon potentiaalista rakennusoikeutta. Oikea linjaus on koulun yhteyteen.
Naistenmatkantien varsi koko matkalta.

17. Kuntalainen 7
19.7.2021

Tutustuin Partolan osayleiskaavaan. Materiaalia, erityisesti tekstia
on paljon ja siitd on hankala saada tarkempaa kuvaa kohtuullisella
vaivalla. Osa asioista ei valttamatta ole osayleiskaava tasolla rat-
kaistavia, mutta ainakin kaavaselostus asioita hahmottelee.

Kaavan tavoite suosio joukkoliikennetta on hyva, mutta minua epai-

lyttsa alueen kaupallisen toiminnan menestykselle tirkes henkils- | Liikenneselvitykselld on varmistettu, ettd
autoliikenteen sujuvuus. Talld haen vahan kauempaa tuleva asiakas- autol_ukenne toimii myos t.L_J_I.evalsuudessa.
virtaa, joka hyddyntaa moottoritieta. Partolalla olisi edellytyksig Tavoitteena ei ole helken.ta.a I.Dart.olan saa-
olla sitd kautta paremmin saavutettavissa kuin Tampereen kes- vutettavuutta autolla. Raitiotie aiheuttaa
kusta-alue. Ei Tampereen keskusta-alueenkaan kaupallinen toi- tiettyja haasteita liikenteelle ja ohjaa kul-
minta el3 vain keskustan asukkaista. Joukkoliikenne toimii vain Pirk- | kemaan totutusta poikkeavia reittejs,
kala-Harmala-Rantaperkid akselilla. mutta saavutettavuus on pyritty varmista-

maan.
Minne tdma henkildautoliikenne pysakdisi? Laitospysakainti nostet-

tiin esiin, mutta ei puhuttu maarista eika sijainnista. Teemakartassa, Osayleiskaavalla ei ratkaista yksityiskoh-
jossa on luonnosteltu asuinrakennuksia alueelle saa kuvan, etta Ci- | taisempaa pysakaintis. Tavoitteena esite-
tymarketin ja Veskan pysakdinti alueita leikataan. En huomannut taan, ettd rakenteen tiivistyessa siirryttai-
myoskaan mitaan arvioita asukkaiden autojen maarista. Ymmarret- | jin enenemassi mairin rakenteelliseen
tavasti sitd on hankala arvioida, mutta jokin ohjeistavan arvon voisi | hysskaintiin.

esittaa. Pysakointialueiden sijainnilla on myds merkitysta liikenne-
virroille, joiden sujuvuutta voisi miettia viela lisaa, parantuuko se to-
della pelkastaan nykyisten solmukohtien parantamisella.

Teemakartasta puuttuu jonkinlainen alueen keskusta, esim. tori- Osayleiskaava on yleispiirteinen maankay-
alue. Jotta alueesta voitaisiin kehittas eldva keskustamainen pitgisi | t6n suunnitelma, joka ohjaa yksityiskohtai-
palvelu-alueella olla myds alue tai useampia pienempia alueita, sempaa asemakaava. Osayleiskaavan
joilla voi a) oleskella b) jossa voi olla tilapaista toimintaa, kuten tori- | Madrdyksissa keskustatoimintojen alueille
tyyppista myyntia ja pienimuotoisia esityksia. (C-1) on esitetty tavoitteeksi vahvistaa ka-

vely-ymparist6a muodostumista vaihtele-

Epaselvaksi jad myos kaikkien vahittadiskaupan suuryksikoiden si- vien aukioiden kautta.

jainti. Tavoitteista |0ytyy teksti "Osayleiskaavalla varmistetaan ny-
kyiset kaupalliset palvelut, kuten vahittaistavarakaupan suuryksik-
kojen sijainnit alueella." Mutta kaavan perusteella saa kuvan, etta
suuryksikdiden maara kuitenkin merkittavasti véhenee (Prisma,
Lidl). Kaupalliset toimijat toki tekevat omat paatoksensa, mutta mi-
hin jo olemassa oleva suuryksikdiden maara oikein sijoittuisi, jos nyt
kaavassa sita leikataan?

Osayleiskaavan tavoitteena on, etta alu-
een liike- ja toimitilojen maara kehittyy
edelleen, mutta sekaan mahdollistetaan
myds asumista.
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Kaavaselostuksessa puhutaan kaupan ja toimistotilojen neliomaa-
rid, mutta niista en hahmottanut miten ne jakautuisivat eri alueiden
(C ja KM alueet) kesken. Tallainen hahmotelma tarvittaisiin, jotta
voisi saada kokonaiskuvan suunnitelmista, miten neliot jakaantuvat
asuinalueiden ja kaupan alueiden kesken.

Yleiskaavassa ei osoiteta rakennusoi-
keutta, vaan osoitetaan alueen paaasialli-
nen kayttotarkoitus. Yleiskaavan pohjalta
laadittavissa asemakaavoissa maarataan
rakennusoikeudet.

18. Kuntalainen 8

8.7.2021

Miten varmistetaan, etta kaupan kilpailu sdilyy alueella, kun Lidl ja
Prisma eivat nykyehdotuksessa jaa paikoilleen? -Pysakaointia on ver-
raten paljon maan paalle suunniteltuna. Olisi jarkevaa vieda sita
maan alle ja saada lisaa tilaa asukkaille seka palveluille. Autojen
paasya alueelle ei saa rajoittaa. -uudisrakennusten korkeutta tulisi
nostaa siten, etta alueella sailyy elinvoima ja asukkaat seka tyopai-
kat

Osayleiskaavan tavoitteena on, ettd kau-
pallinen toiminta sailyy alueella. Raken-
teellinen pysdkainti tulee eteen alueen tii-
vistyessad. Yleiskaava mahdollistaa voimak-
kaan tiivistamisen seka asuntojen tuomi-
sen liikerakennusten yhteyteen sekoittu-
neena rakenteena. Yleiskaavalla ei rat-
kaista rakennusten korkeutta.




