Loukonlahden liikenneselvitys
WS|) Pirkkala



Sisallysluettelo

1. Johdanto
2. Nykytilan kuvaus

1. Aluerakenne
2. Liikennemaddrat
3. Liikenneonnettomuudet

3. Liilkenne-ennuste
1. Talli-malli 2040
2. Matkatuotos
3. Liittymien liikennemaarat AHT 2040

4, Toimivuustarkastelut

2 1. Lahtékohdat

2. Naistenmatkantie-Kirkkoverdjantie

3. Naistenmatkantie-Pereentie

4, Pereentien kiertoliittyma

5. Kolmannen syéttoliittyman tarkastelu

5. Kaavan vaikutukset

1. Liikenneverkkosuunnitelmat
2. VE 1: bussireitti uuden asuinalueen lapi
3. VE 2: bussireitti vanhan asuinalueen lapi
4, Vaihtoehtovertailu

6. Tilavaraussuunnitelmat

\\ \ I ) 7. Yhteenveto

Liitteet



\\\I)

1. Johdanto

Pirkkalan Loukonlahteen on tekeilld asemakaavamuutos, jonka yhteydessa laaditaan liikenneselvitys. Tyon
ensimmaisessa vaiheessa laaditaan verkollinen ratkaisu uuden asutuksen ja toimintojen aiheuttaman
syottdliikenteen osalta Taajamayleiskaava 2020:n mukaisen taydennysasuinalueen  mahdollistamiseksi.
Selvitysalue ylittaa paikoitellen asemakaava-alueen rajat rajautuen Pereentiehen ja Naistenmatkantiehen.
Syyna tahan on olemassa olevan Loukonlahden katuverkon valityskyvyn selvittaminen. Huomioitavana seikkana
alueella on Naistenmatkantielle suunniteltu raitiotieyhteys ja sen vaikutukset syéttoliikenteen sujuvuuteen.

Tydssa suunnitellaan asemakaava-alueen kadut seka pyoérailyn ja kavelyn yhteydet. Uudisalue suunnitellaan
pientalokaupungiksi pyorailyn ja jalankulun ehdoilla liikenteeltdan ns. hollantilaistyyppiseksi. Tyossa
hyddynnetaan parhaita eurooppalaisia kaytantdja kaupunkiliikenteen suunnittelusta. Nykyisellaan v. 2020
Loukonlahdessa on asukkaita noin 1100 ja kaavamuutos mahdollistaa selvitysalueen (mukana myos kaava-
alueen ulkopuolisia kehittyvia alueita) kasvun noin 2800 asukkaaseen. Asuinalue koostuu nykyisellaan pientalo-
seka kerrostaloasumisesta sisaltden Nuolialan koulun seka ulkoilualueen rantoineen ja urheilukenttineen.
Erityisen tarkeaa on kavely- ja pyoérailyliikenteen turvallisuus koulun ja urheilukentan valilla.
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Kuva 1: Loukonlahden asemakaava-alueen sijainti Pirkkalassa



2. Nykytilan kuvaus
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2.1 Aluerakenne

Nykytilassa Loukonlahden selvitysalue rajautuu
idassa Pereentiehen ja etelassa
Naistenmatkantiehen. Naistenmatkantiella
kulkee suunniteltu raitiotielinjaus.

Alueen sisalla risteaa kaksi kokoojakatua
Kirkkoverajantie ja Kirkkokatu. Kreetantie on
paattyva katu. Jalankulusta eroteltu pyoratie
kulkee Kirkkoverajantien vierella itapuolella.
Muutoin alueella on kadunvarsilla
jalkakaytavia, mutta pyorailijat kulkevat
ajoneuvoliikenteen seassa. Alueen
pohjoisosassa rannan laheisyydessa kulkee
paljon virkistysreitteja niin jalankululle kuin
pyorailylle. Erityisesti kesaaikaan liikennetta
Kirkkoverajantielle luo rannassa sijaitseva
satama ja uimaranta kahviloineen.

Asuinalue koostuu nykyisellaan pientalo- seka
kerrostaloasumisesta. Alueen etelapaassa
sijaitsee Nuolialan ala- ja ylakoulu. Nuolialan
koulu synnyttaa alueelle runsasta
saattoliikennetta. Lisaksi alueen koillisosassa
on kehittyva urheilualue.

Koko alueella on voimassa 30 km/h
nopeusrajoitus.

-Naislenn?a_ﬂ}'e“_"‘!.‘.?- Fais _"'I

Kuva 2: Loukonlahden katuverkon hierarkiaa (Open street map 2020)
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2.2 Liikennemaara

Alueella tehtiin liikennelaskenta

s.yys—lo.lfa kuun aikana seuraaviin : s 3
liittymiin:

« Naistenmatkantie-
Kirkkoverajantie

 Naistenmatkantie-
Killontorintie

« Naistenmatkantie-
Killonvainiontie

 Naistenmatkantie-Pereentie
« Pereentie-Kreetankuja.

Naistenmatkantien
keskimaarainen
vuorokausiliikenne (KVL) on
liikennelaskennan perusteella
noin 7 100 ajon./vrk ja Pereentien
2300 ajon./vrk.

Kuva 3. Mitoittavat likennemaarat aamunhuipputunti (klo 8-9)
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2.3 Liikenneonnettomuudet

Suunnittelualueeseen liittyvalla
liikenneverkolla on tapahtunut
yhteensa 13 liikenne-onnettomuutta
viimeisen viiden vuoden aikana.
Suurin osa onnettomuuksista on
tapahtunut Naistenmatkantiella.
Onnettomuuksista yksi on johtanut
loukkaantumiseen. Muut
onnettomuudet eivat ole johtaneet
henkildvahinkoihin. Kavelijoille ja
pyorailijéille ei ole tapahtunut
raportoituja onnettomuuksia, mika
on erittain hyva alueella sijaitsevan
koulun vuoksi.

Liikenneturvallisuustilanne on
suunnittelualueella nain ollen
kohtalaisen hyva.
Naistenmatkantiellakaan ei ole
merkittavia onnettomuuskasaumia.

Yksittdisonnettomuus

Kohtaamisonnettomuus

Perddnajo-
onnetiomuus

Kaantymis-
onnettomuus

Yksittdisonnettomuus

Muu onnettomuus %
‘\‘ - Ristedmisonnettomuus

TH AN

N ajstenmats Peuraonnettomuus

Kuva 4: Onnettomuudet kartalla -palvelu, Tieliikenneonnettomuustilasto 2015-2019)



3. Litkenne-ennuste
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3.1 Liikkenne-ennuste 2040

Liilkenne-ennuste maaritettiin kahdesta
lahtékohdasta; arvioimalla uuden i

@
maankayton lilkkennetuotos seka \ B ‘5‘9"*4;,

. . o gy ee . . \ '&funﬂmﬂ =
hyédyntamalla TALLI-mallin 2040 ennusteita, \ = vy
jotka on paivitetty Tampereen seudullisen
raitiotien yhteydessa vuonna 2020. \ ’é’é%
TALLI-mallin ennusteessa on jo paaosin \ Eﬁﬁa‘ﬁ
mukana Pirkkalan maankayton kasvu. Nain \ S8 s g\

9 ollen Loukonlahden alueen ei oleteta

kasvattavan TALLI -mallin ennusteen
liikennemaaria, kun huomioidaan
Naistenmatkantielle suunniteltu
raitiotielinjaus.

Naistenmatkantielle ennustetaan noin
10 000 -12 200 ajon./vrk, mika on lahella
nykytilanteen liikennemaaria.

Kuva 5: Alueen liikenne-ennuste vuodelle 2040, TALLI-malli.
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3.2 Matkatuotos 1/2

Asemakaavan muutosalueen
matkatuotos on arvioitu
suunnitellun asukasmaaran (950-
1400 asukasta) seka
urheilupuiston arvioidun
kavijamaaran (500 kavijaa/vrk)
perusteella. Matkatuotoksen
laskennassa on hydodynnetty
Liilkennetarpeen arviointi
Mmaankayton suunnittelussa -
opasta (Suomen Ymparisto
27/2008) seka HLT 16, Tampereen
seutu -seutujulkaisua (2018).

Liikenneverkon tavoitetila

LUONNOS

10.8.2020

I s

padkatuverkko

tonttikatuverkko

Alueen uusi/sdilyvd
kl-verkko
N 1 Alueen uusi bussi-
B i verkko

}  Alueen uusi bussi-
¥ wverkko vaihtoehdot

Alueen uusifoleva
sydttoliikenne-

verkko

500-800 asukasta, noin
550 — 900 ajon.fvrk

Alueen uusifoleva
-EE kokoojakatu-verkko
VANHAA
ASUMISTA

pEREENTIE

Alueen uusi
tonttikatuverkko

Rantareitti/
ulkoilureitistd

. Bussipysdkki

PIRKKALA
ann

Kuva 6: Alueen arvioitu uusi asukasmaara ja vierailijamaara.
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3.2 Matkatuotos 2/2

HLT 16 (Henkildliikennetutkimus 2016) —julkaisun mukaan Tampereen seudulla tehdaan noin 3,1
matkaa/henkild/vrk, joista henkiléautolla (kuljettaja+matkustajat) 55 %. Pirkkalassa taman

kulkumuodon osuus housee 63 %:iin.

Loukonlahden alueella on tavoitteena kasvattaa kestavien kulkutapojen eli kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen osuutta merkittavasti. Tama on mahdollista, kun tuleva raitionlinjaus kulkee jatkossa
alueen etelapuolitse ja alue suunnitellaan tukemaan kavelya ja pyorailya. Kestavien kulkutapojen
osuuden kasvaessa henkildajoneuvoliikenteen kulkutapaosuuden arvioidaan olevan kaava-alueella noin

45-49 %.

Na&in ollen Loukonlahden asemakaava-alueen arvioidaan tuottavan lilkkennetta noin 1400-1900 ajon./vrk.
Liikennema&aran arvioidaan suuntautuvan ldhes tasan (55/45) Kirkkoverajantien ja Pereentien liittymiin
Naistenmatkantiella. Perentieta pitkin Nuolialantielle ei arvioida liikennetta juurikaan siirtyvan.

Mikali alueelta tulee kolmas syottoliittyma Naistenmatkantielle, siirtyy noin 1/3 alueen itdosan

asukkaista kayttamaan sita lyhimpana reittina.

Kulkutapajakauma asuinalueen mukaan (prosenttia alveen asukkaiden matkoista).

koko seutu
Kangasala

selitteet: Lempaala

henkilauto, matkustaja

Nokia

Orivesi

henkildauto, kuljettaja

Pirkkala
muu

joukkoliikenne Tampere

Kuva 7: Kulkutapajakauma Vesilahti

asuinalueen mukaan (HLT
2016)
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3.3 Liikennemaarat, AHT 2040

Pirkkalan tavoitteena on kasvattaa
joukkoliikenteen kayttdoa, mita
tukee hyvin Loukonlahden alueen
sijainti ja luonne seka raitiotien
tuleminen Naistenmatkantielle.
Nain liikennemaarienkaan ei
arvioida kasvavan merkittavasti
nykytilanteeseen verrattuna,
vaikka asutus alueella lisaantyy.
Liilkenteen kasvua vahentaa osin
myos nykyisten asukkaiden
siirtyminen ajoneuvo-liikenteesta
joukkoliikenteeseen.

Tampereen seudun
liikennemallissa
Naistenmatkantien liikenteen ei
ennusteta kasvavan merkittavasti,
vaikka alueelle tulee uutta
asutusta.

&)
il

Kuva 8: Liikennemaarat aamun huipputuntina v. 2040

160



3.4 Raitiotiepysakkien saavutettavuus

Loukonlahden asemakaava-alue ei aivan ylla raitiotien pysakin 600 m aidon saavutettavuuden alueelle, mutta
pysakki palvelee silti aluetta hyvin, keskimaaraisen etaisyyden ollessa noin 700 m pysakille. Taman perusteella
vain osa Loukonlahden alueesta on laskettu mukaan Seudullisen raitiotien pysakin kayttajapotentiaaliin.
Taman johdosta onkin erittain tarkeaa saada pysakilta turvalliset ja suorat yhteydet kaava-alueen eri osiin seka
mahdollistaa raitiotieta tukeva linja-autoliikenteen reitti kaava-alueen lavitse.

Laskennallinen kdyttdjdpotentiaali 2040
as+tp
<2000

‘ 2000 - 2500

2500 - 3000 (téyttas tavoitteen)

13 - 3000 - 3500

> 3500

2 Vi 500 kaytdjaa
saavutettavuusalueen ulkopuolelta
(liityntapysakoint, ala- tai aluekeskus,
seudullinen tai muu palvelu).

— Hatanpaan|puisto
= I 8936 -

i Nuolamy
Konlah =

1 4 1 = _-'

d : //-,/ - F;akkala\
o= = = = = o Pirkkalan kéSkusta ' Nuoliala 12540

L T ~ w4346 Haikka v /2700 | Y
y 5 \ s tainnatka 1739 / 1 i |_’_,-‘r

' upi -

e % A

\\ \ ) . % . R, pIRKKALA Kuva 9: Raitiotiepysakkien
ki N gy saavutettavuus alueelta.



4. Toimivuustarkastelut
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4.1 Lahtokohdat

Tarkastelussa oli Naistenmatkantien liittymat valilla Kirkkoverajantie-Pereentie seka Pereentien
suunniteltu Kiertoliittyma.

Liittymien kaistajarjestelyihin ei toimivuustarkasteluissa tehty muutoksia nykytilanteeseen verrattuna.
Merkittavin muutos liikenneverkolla on Naistenmatkantien ratikkalinjaus pysakkeineen. Lisaksi
toimivuustarkasteluissa varauduttiin uuteen katuyhteyteen Killonvainiontielta Linnakalliontielle.

Lilkennevalot mallinnettiin yhteen kytkettyna Naistenmatkantiella Pereentien ja Killonvainiontien seka
Kirkkoverajantien ja Killontorintien liittymissa.

Ratikoiden vuorovali oli tarkastelussa 7,5 minuuttia / tulosuunta ja nopeus 50 km/h. Tarkasteluissa
ratikalla oli valoetuus, minka johdosta vihrea valo -vaihe kaynnistyi hallitusti ennen ratikan saapumista
liittymaan ja yllapiti vihreaa valoa, kunnes ratikka oli ylittanyt liittyman.

Raitiotien lisaksi liittymiin mallinnettiin jalankulku- ja pyorailyliikenne.

Toimivuustarkasteluiden liilkennemaarina kaytettiin liikennelaskennan tuloksia (syyskuu 2020), joita
korotetiin etatyoskentelyn vuoksi +20 %. Liilkennemaaria tarkistettiin vastaamaan talli -mallin AHT
(@amuhuipputunti) 2040 liilkennemaaria. Lisaksi liikennemaariin lisattiin uuden asumisen ja
urheilupuiston matkatuotos.
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4.2 Naistenmatkantie-Kirkkoverajantie

Paasuunnassa suoraan ajavilla liikenteen palvelutaso on erittain hyva (A) tai hyva (B). --

Paasuunnassa vasemmalle kaantyvilla palvelutaso on tyydyttava (C) tai valttava (D).

Sivusuunnissa palvelutaso on tyydyttava (C).
- Liittyman toimivuus on siis riittava myos uuden alueen toteutumisen jalkeen ja

sivusuunnalle jaa viela varaa kasvulle.

C

D

Hyvé

Tyydyttava

Valttava

=10

>10jas20

>20jas35

>35jas55

>55ja<80

=80

Kuva 10: Toimivuustarkastelu Naistenmatkantie-Kirkkoverajantie



4.3 Naistenmatkantie-Pereentie

Paasuunnassa suoraan ajavilla palvelutaso on erittain hyva (A) tai hyva (B). -- 0
Paasuunnassa vasemmalle kaantyvilla palvelutaso on tyydyttava (C). B Hyva >10jas20
Sivusuunnissa palvelutaso on tyydyttava (C).

- Liittyman toimivuus on siis riittava myos uuden alueen toteutumisen
jalkeen ja Pereentien suunnalle jaa viela varaa kasvulle. D Valttava

= Tyydyttiva >20ja<35

>35jas55

>55ja<80

>80
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Kuva 11: Toimivuustarkastelu Naistenmatkantie-Pereentie



4.4 Pereentien kiertoliittyma

Pereentien kiertoliittyma toimii kokonaisuudessaan erittain hyvin (palvelutaso A).
Lisaksi kiertoliittymaa perustelee kohteeseen sen tuoma liikenteen rauhoittamisen vaikutukset.

18
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\\ \ I ) Kuva 12: Toimivuustarkastelu Pereentien kiertoliittymassa
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4.5 Kolmannen syottoliittyman tarkastelu

o l\‘l.l".".'l"'
I Sy
syt

&
l,‘Di.\'Jﬂ".
ua
L

won |
“nxl,d\'.;"

| BV
2 G wod 2

w8

=
(]

Kuva 13: Toimivuustarkastelu kolmannen
syottoliittyman vaikutuksesta
Kirkkoverajantien ja Naistenmatkantien
liittymaan.

Toimivuustarkasteluiden avulla tutkittiin, miten mahdollinen kolmas
syottoliittyma alueelle vahentaa etenkin Kirkkoverajantien ja
Naistenmatkantien liittyman kuormitusta aamun huipputuntina.
Tarkastelussa oletuksena oli, etta noin kolmasosa Kirkkoverajantien
liikennemaarasta siirtyy kayttamaan kolmatta liittymaa.

Tarkasteluiden perusteella voidaan todeta, etta kolmas syottoliittyma
alueelle vahentaa jonkin verran Kirkkoverajantien jonoutumista
Naistenmatkantien ja Kouluportinkujan valilla. Kyse ei ole kuitenkaan kuin
noin kahden ajoneuvon mitasta ja jonopituus ulottuu maksimissaan
edelleen yli Kouluportinkujan liittyman. Lisaksi kolmas syottoliittyma
vahentaa paasuunnasta vasemmalle, Kirkkoverajantielle, kaantyvien
odotusaikaa. Suunnan palvelutaso nousee valttavasta (D) tyydyttavaksi (C).
Tama tarkoittaa odotusajan lyhenemista noin 10:l1a sekunnilla.

~ Kirkkoverajantien palvelutaso itsessaan ei parane kolmannen liittyman

myota, koska ratikan valoetuus on maarittavin tekija odotusaikojen osalta.

Kaava-alue toimii siis kohtalaisen hyvin kahdella liittymalla, eika kolmas
syottoliittyma paranna merkittavasti Kirkkoverajantien ja
Naistenmatkantien liittyman toimivuutta. Kolmeen syottoliittymaan on
kuitenkin syyta varautua tilanteessa, jossa alueelle tulee useampia kahden
auton talouksia, moottoriajoneuvojen kulkumuoto-osuus on arvioitua
suurempi ja alueelle sijoittuu enemman kuin 1200 uutta asukasta.

Vaihtoehtona kolmannelle syottoliittymalle on toteuttaa esim.
pyorakatuyhteys Kirkkokadulta lanteen Makikadun ja Naistenmatkantien

liittymaan, josta myds ajoneuvoliikenteella on mahdollisuus liittya
Naistenmatkantien liikennevirtaan.
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4.6 Toimivuustarkastelujen yhteenveto

Tarkastellut Naistenmatkantien liittymat toimivat ennustetilanteen 2040 aamuhuipputuntina
kokonaisuudessaan kohtalaisen hyvin.

Ratikan valoetuus edesauttaa Naistenmatkantiella myos suoraan ajavien toimivuutta, minka johdosta
viivytykset paasuunnan suoraan ajavilla ovat hyvin maltillisia ja suunnan palvelutaso on A-B. Merkittavia
jonoja ei paase syntymaan.

Paasuunnassa vasemmalle kaantyvilla seka sivusuunnissa on jonkin verran viivytysta aamun
huipputuntina, mutta palvelutaso C/D on ruuhka-aikoina normaalia ja hyvaksyttavas, jotta
liikennejarjestelyja ei ylimitoiteta.

Huonoin tilanne toimivuuden kannalta on Kirkkoverajantien ja Kouluportinkujan liittymaalueella. Koulun
saattoliikenne ruuhkauttaa ajoittain koko liittymaaluetta ja jonot Kirkkoverajantiella ulottuvat hetkittain
yli Kouluportinkujan.

Mikali alueelle sijoittuu yli 1200 uutta asukasta, ja on riski, etta alueelle tulee useampia kahden auton
talouksia, ja lisaksi huomioiden koulun saattoliikenteen haasteet Kirkkoverajantiella, kolmanteen
syottoliittymaan Naistenmatkantiella on tilanteessa syyta varautua, minka sijainti ja toteutus ratkaistaan
myohemmin.

Kokonaisuudessaan Loukonlahden asemakaavan muutos ei edellyta merkittavia muutoksia
Naistenmatkantien liittymiin, vaan ne toimivat kohtalaisen hyvin nykyisilla kaistajarjestelyilla / raitiotien
suunnitelmissa esitetyilla kaistajarjestelyilla.



5. Kaavan vailkutukset
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5.1 Liikenneverkkosuunnitelma1/2

Alueelle on luonnosteltu kaksi liikenneverkkosuunnitelmaa vaihtoehdoiksi liittymatyyppeineen. Endotukset
sisaltavat bussireitin sijoittumisen seka pyora- ja kavelyliikenteen reitit. Koska uuden asuinalueen liikennemaarat
pysyvat alle raja-arvojen, voidaan uudella alueella kayttaa hidaskatujen sijaan pyorakatuja lisaamaan viihtyisyytta
ja tukemaan kestavaa liikkkumista. Tarkeimmilta kaduilta on esitetty myos reittien katupoikkileikkaukset. Alue
pyritaan suunnittelemaan tiiviiksi ja mahdollistamaan liikkuminen myoés muulla kuin henkiléautolla. Tama nakyy
katuleveyksissa seka pysakointipaikkojen mitoitusmaarissa.

Uusi urheilukentta synnyttaa liikennetta paaasiassa arki-iltaisin seka viikonloppuisin ja nain ollen sen liikenne ei
kuormita alueen liikenneverkkoa arjen ruuhkahuippuina. Suunnitelman mukaan ajoneuvoliikenne saapuu
urheilukentalle Pereentien ja Loukonlahdentien uusien liittymien kautta, jolloin ongelmaa liikenteen
lisaantymisesta uudella katuyhteydella ei ole. Kentan ja sen ajoyhteyksien sijainti alueen reunalla eivat osaltaan
hairitse alueen asumista. Lisaksi kaksi liittymaa urheilukentan alueelle tasaavat liilkennekuormaa mahdollisina
tapahtuma -paiving, jolloin alueelle suuntautuu saman aikaisesti useita ajoneuvoja.

Urheilukentan ja Nuolialan koulun valilla kulkee tarkea jalankulkuyhteys, jonka lilkenneturvallisuuden
varmistaminen on jatkosuunnittelussa merkittavassa roolissa.
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5.1 Liikenneverkkosuunnitelma 2/2

VET1: Bussireitti uuden asuinalueen lapi: Vaihtoehdossa 1 bussireitti, ja taten myds kokoojakatuna toimiva reitti,
saapuu Pereentien kiertoliittymasta ja kiertaa alueen pohjoisosasta uuden asuinalueen lapi, paatyen
Naistenmatkantien liikennevaloliittymaan. Lapi bussireitin ja kokoojakadun kulkee myds laadukas ja eroteltu
pyora- ja kavelytie. Kreetantie on katkaistu itapaastaan kadun rauhoittamiseksi (aivan kuin nykytilassa) ja lapiajon
estamiseksi. Alueen uudet asuinkadut ovat pyorakatuja tai hidaskatuja, joilla kavely ja pyoraily sujuu turvallisesti.
Alueen pohjoisosan liittyma on toteutettu shared space-muotoisena. Koululle on turvallinen kulku pyérakatuna
toimivan Eskonpolun ja siihen yhtyvan erillisen pyora-/jalankulkutien kautta. Pyorareitit tarjoavat oikoreitteja
asuinalueella ja yhtyvat Pereentien itapuolen kevyen liikenteen vayliin. VE 1:ssa alueen olemassa olevat kadut
Kreetantie ja Kirkkotie sailyvat nykyisessa ilmeessaan, mahdollistaen kuitenkin esimerkiksi kavely- ja pyoraily-
yhteyden alueen itaosasta lansiosaan Haikkaan.

VE2: Bussireitti lantiseen liittymaan: Endotettu bussireitti kulkee Pereentielta kiertoliittyman kautta uutta
bussille sopivaa kokoojakatua ja pydrakatua pitkin hidaskatumaiselle Kreetantielle, jonka ilme uudistetaan
busseille, pyorailylle ja kavelylle sopivaksi mahdollistaen lapiajon. Bussipysakit Kreetantiella ovat ajoratapysakkeja.
Bussireitti jatkuu Kreetantielta joko Kirkkoverajantielle ja Naistenmatkantielle tai Kirkkotielle kohti Haikkaa. VE 2
mahdollistaa myos laadukkaan pyoraily-yhteyden alueen itaosasta lansiosaan Haikkaan joko erillista pyoratieta tai
pyodrakatua pitkin. Koululle on turvallinen kulku Eskonpolun pydrakadun jatkeena olevaa pyoéra- ja kavelytieta
pitkin. Turvalliset vaylat yhdistavat myds koulun urheilukenttaan. Ajoneuvoliikenne Eskonpolulle kulkee uutta
rauhallista pydrakatua pitkin. Uuden asuinalueen kadut ovat pyorakatuja, rauhoittaen lilkennetta. Alueen
pohjoisosan liittyma on toteutettu shared space-muotoisena. Kokoojakatutyyppisia katuja ovat Pereentielta
liikenneympyrasta tuleva uusi katu seka Kirkkoverajantie. Pydrareitit tarjoavat oikoreitteja asuinalueella ja yhtyvat
Pereentien itapuolen kevyen liikenteen vayliin.

Optiona on vaihtoehto VE 3, jossa liikenne ohjataan osittain lantiseen uuteen liittymaan, eli alueelle johtaa
yhteensa kolme liittymaa. Tassa vaihtoehdossa bussiliikenne voisi kulkea uuden asuinalueen lapi tarjoten entista
paremman palvelutason.



5.2 Liikenneverkko VE 1: bussireitti uuden asuinalueen lapi
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Kuva 14: Liikenneverkkovaihtoehto 1
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5.3 Liikkenneverkko VE 2B: bussireitti vanhalta asuinalueelta
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Kuva 15: Liikenneverkkovaihtoehto 2



5.3 Liikenneverkko VE 3: bussireitti lantiseen liittymaan OPTIO
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Esimerkkikuvia asuinalueen uudesta katuverkosta

Loukonlahden uudelle kaava-alueelle on tavoitteena tehda tiivista asuinaluetta, jossa lilkutaan kestavasti ja autojen nopeustaso on
sovitettu alueen luonteen mukaiseksi. Tata tukemaan esitetdan katuja toteutettavaksi shared space tyyppisina hidaskatuina tai
pyordkatuina. Alustavia katujen tyyppipoikkileikkauksia on esitetty luvussa 6 seka liitteissa.

Kuva 17: Esimerkki sivukadusta, Kuva 18: Esimerkki sivukadusta, Kuva 19: Esimerkki pydrakadusta

Google maps' Amsterdam' Google maps, Amsterdam, Houten, HO”antl (WSP)
Hollanti Hollanti
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idut osa-

5.4 Vaihtoehtojen vertailu

alueet

Jalankulku

Pyoraily

Bussiliikenne

Autoliikenne

Alueen viihtyisyys

Liikenne-
turvallisuus

VE1: Bussireitti uuden asuinalueen lapi VE2: Bussireitti vanhalta asuinalueelta

Jalankulkuolosuhteet paranevat uusilla kokoojakaduilla seka uuden asuinalueen Jalankulkuolosuhteet paranevat vaihtoehdossa 2 vielakin enemman kuin VE 1:ss3, silla VE 2
lapiajoliikenteesta rauhoitetuilla pyorakaduilla/hidaskaduilla. Uuden asuinalueen lapi parantaa turvallisuutta rauhoittaen myos vanhat asuinkadut Kreetantien ja Kirkkotien
mahdollistetaan autoliikenteesta eroteltu oikoreitti jalankulkijoille. Turvallinen koulureitti sailyy pyorakaduiksi tai hidasliikenteiksi kaduiksi, vaikka bussiliikenne siirtyykin Kreetantielle. VE 2

ja paranee Eskonpolun muuttuessa pyordkaduksi. mahdollistaa Kreetantien jalankulkuolosuhteiden parantamisen, koska katu saneerataan uuteen

ilmeeseen. Uuden Pereentielta tulevan kokoojakadun ylittdminen jalan on turvallisempaa VE 2:ssa
kiertoliittyman vuoksi.

Alueen pyorailyolosuhteet paranevat uusien pyodrakatujen seka ajoneuvoliikenteesta eroteltujen Alueen pyorailyolosuhteet paranevat uusien pyoérakatujen seka ajoneuvoliikenteesta eroteltujen

rantareitin ja ymparoivan katuverkon yhdistavien pyorateiden ansiosta. VE 1 ei muuta rantareitin ja ymparoivan katuverkon yhdistdvien pyorateiden ansiosta. VE 2:ssa saneerataan
Kreetantien eika Kirkkokadun ilmetta, joten pyoraily tapahtuu nailla kaduilla yha myos Kreetantie ja Kirkkokatu, joilla pyordilyolosuhteet paranevat merkittavasti. VE2 parantaa
ajoneuvoliikenteen kanssa samassa tilassa. myos alueen lapi kulkevan pyorareitin laatua ita- [ansisuunnassa Haikkaan, mahdollistaen myos

turvallisemman pyoraily-yhteyden Perttulantieltd koululle. Uuden Pereentielta tulevan
kokoojakadun ylittaman pyoralla on turvallisempaa VE 2:ssa kiertoliittyman vuoksi.

Bussililkenne tavoittaa VE1:ssd paremmin sataman ja uimarannan parantaen kohteiden Bussiliikenne palvelee VE 2:ssa enemman vanhan asuinalueen vdest6a kuin uuden, ja jattaa
saavutettavuutta julkisilla kulkuvalineilla. VE1 rauhoittaa paremmin vanhaa asuinaluetta kulkien ~ uuden asuinalueen hieman paitsioon, samoin kuin sataman ja kioskin. VE2 mahdollistaa uuden
uuden asuinalueen kokoojakatua pitkin. asuinalueen laajemman rauhoittamisen liikenteelt, silla bussi ei kulje uuden asuinalueen

pyorakatuja pitkin.

Alueen sisdanajoja on VE 1:ssa kaksi; Naistenmatkatieltd ja Pereentieltd, ja liikenne on sujuvaa. Alueen sisdanajoja on VE 2:ssakin kaksi, mutta myos Kreetantie on vaihtoehdossa lapiajettava.
Sisdinen liikkenne tapahtuu kahta kokoojakatua lukuun ottamatta hidasliikenteisia pyorakatuja VE2 mahdollistaa uuden asuinalueen shared space- liittymien ja katujen kaventamisen entisestaan
pitkin. ja pyorakatujen kayttamisen laajemmalla alueella bussiliikenteen ollessa pois uudelta alueelta.

Tama hidastaa ja rauhoittaa autoliikennetta uudella asuinalueella ja lisda liikenneturvallisuutta.

Vanhan asuinalueen viihtyisyys ei juuri muutu VE 1:ssa lukuun ottamatta Kirkkoverajantien jk + VE2 lisda uuden alueen viihtyisyyttda enemman kuin VE1, silld bussiliikenteen kulkiessa kokonaan
pp-vaylan laadun parantamista. Uudelle asuinalueelle toteutetaan viihtyisia shared space — vanhan asuinalueen ldpi pyordkatujen ja rauhallisten kapeiden katujen maara on suurempi kun
alueita seka autoliikenteen rauhoittamista pyorakaduin. VE1:ssa. Uudelle asuinalueelle toteutetaan VE 1:n tapaan viihtyisid shared space —alueita seka

autoliikenteen rauhoittamista pyorakaduin. Vanhat kadut Kreetantie ja Kirkkotie saneerataan
pyorakaduksi. Kreetantiella lisaantyy liikenne, koska lapiajo sallitaan, mutta sen katuilmetta

paivitetaan.
Bussiliikenteen kulkiessa uuden asuinalueen lapi, se voidaan suunnitella optimaaliseksi ja Bussiliikenne kulkee koko vanhan asuinalueen lapi. Alue suunnitellaan kuitenkin kokonaan uusiksi,
turvalliseksi ilman reunaehtoja. VE1:ssa bussiliikenne kulkee vanhaa kokoojakatua joten turvallisuus on tarkeana lahtokohtana. Vanhalla asuinalueella autoliikenne lisdantyy hieman,
Kirkkoverajantieta pitkin, eli se ei aiheuta liikenneturvallisuusongelmaa uuden asuinalueen kun Kreetantien lapiajo sallitaan ja se siirtyy bussireitiksi. Toisaalta jalankulun ja pyorailyn
reunamillekaan. Samalla vanhan asuinalueen liikennemaarat eivat nouse Kirkkoverajantieta turvallisuus lisadantyy kadun saneerauksen myota. Uudet pyorakadut uudella asuinalueella ovat
lukuun ottamatta ja Kreetantie pysyy liikenteelta katkaistuna ja hidasliikenteisena. Uuden hidasliikenteisia ja turvallisia. Uuden Pereentielta lahtevan kokoojakadun ylitys koulun suunnalta
Pereentielta |lahtevan kokoojakadun ylitys koulun suunnalta ei ole aivan yhta turvallinen kuin on turvallisempi kuin VE1:ssa kiertoliittyman kautta. Myos Eskonpolkua voi kayttaa turvallisesti ja

VE2:ssa kiertoliittyman kautta. valttaa kadun ylityksen.



6. Tilavaraustarkastelut
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6.1 Katupoikkileikkaukset
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Kuva 20: Katupoikkileikkausluonnokset Kirkkoverajantielta, uudelta kadulta seka eri levyisilta pyorakaduilta.
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6.2 Luonnokset Kirkkoverajantie/Kreetantie

VE Porrastettu liittyma VE "Kiertoliittyma”
4-402-1-530 :
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Kuva 21: Liittymaluonnokset Kirkkoverajantien ja Kreetantien liittymasta.
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Liitteet

Liite 1: Katujen tyyppipoikkileikkaukset: Kirkkoverajantie, uusi kokoojakatu, pydrakatu
Liite 2: Kirkkoverajantien tilavaraustarkastelu

Liite 3: Pereentien kiertoliittyman esisuunnitelma
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