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1.1 Tyon sisalto

Pirkkalan Partolan alueelle ollaan parhaillaan laatimassa luonnosvaiheen osayleiskaavaa, jonka
tavoitteena on maarittaa alueen kaavalliset periaatteet ja luoda visio alueen kehittamisen pohjaksi.
Jatkossa Partolasta halutaan monipuolinen tydn, kaupan, palveluiden ja asumisen alue, jonka
yhdyskuntarakenne on toimiva ja rakennettu ymparistd laadukas. Kaavalla halutaan lisaksi edistaa
ihmisten arjen sujuvuutta ja kestavia kulkumuotoja. Kaavassa varaudutaan myds seudulliseen
raitiotieyhteyteen.

Kaavan luonnosvaiheen liikenneselvitystydon tavoitteena oli tarkastella osayleiskaavan liikenteellisia
lahtokohtia ja ratkaisuja seka arvioida kaavaluonnoksen liikenneverkkoa ja muuttuvan maankaytén
liikenteellisia vaikutuksia kaikkien kulkumuotojen osalta yleiskaavan tavoitteisiin peilaten. Tyossa
laadittiin liikenne-ennusteet kahdelle tilaajan kanssa sovitulle maankayttoskenaariolle. Liikenne-
ennusteiden perusteella arvioitiin liikenneverkon toimivuutta suunnitellulla maankaytdlla. Laaditut
liilkenne-ennusteet toimivat myos melu-, tarina- ja ilmanlaatuselvitysten lahtokohtana.

Tyo tilaajana on toiminut Pirkkalan kunta, jossa tyota ovat ohjanneet Vesa Ylitapio, Tero Vesanto
seka Vesa Vanninen.

Tyo on laadittu konsulttitydona WSP Finland Oy:ssa, jossa tydsta ovat vastanneet Juha Makinen
(projektipaallikkod), Laura Puistovirta ja Anna Jokiranta.
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1.2 Selvitysalue

Osayleiskaavan alue sijaitsee
Pirkkalan kunnassa, aivan
Tampereen rajalla. Pirkkalan
keskustaan on matkaa noin 5 km

alueesta lanteen. Tampereen Messu-

ja urheilukeskus sijaitsee heti OYK-
alueen itapuolella. Suunnittelualue
rajautuu idassa Harmalanojaan ja
lImailunkatuun, [Aannessa
Kaartotiehen, Mustimaenkujaan ja
Eskonlantiehen, pohjoisessa
Naistenmatkantiehen ja etelassa VT
3:.een.

Suunnittelualue muodostuu
paaasiassa Pakkalankulman
asuinalueen itaisesta osasta ja
Partolan ostoskeskittymasta, johon
tullaan myos kauempaa muista
kunnista.
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Kuva 1. Selvitysalueen sijainti kartalla (Taustakartta MML)



Tiivistelma

1.3 Partolan osayleiskaavaluonnos

Lilkenneselvityksen lahtokohtana on
ollut oyk-luonnos joulukuu 2020.
Taman ratkaisuita on myos osana
liikenneselvitysta kehitetty.

Ohessa esitetty myos tyossa
hyddynnetty idealuonnos Partolan oyk:n
mukaisesta rakenteesta
tulevaisuudessa.
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1.4 Aluetta koskevat aiemmat selvitykset ja
suunnitelmat

Partolan alueen lilkenneverkkoratkaisuja on kasitelty seuraavissa suunnitelmissa ja selvityksissa:
. Tampereen raitiotien seudullinen yleissuunnitelma (Tampereen kaupunki, 2020)
. Harmala-Partola-Lakalaiva -rakennetarkastelu (Sito 2017)

. Tampere-Pirkkala raja-alueen lilkenneselvitys ja Naistenmatkantien Partolan kohdan
aluevaraussuunnitelma (Sito, 2015).



2. Liikkenteen nykytilanne
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2.1 Autoliikenne, liikenneverkko

Partolan alueen sisaisen lilkenneverkon Sl
muodostavat Kenkatie, Lestitie, Saapastie, —_—
Palmrothintie seka Linnakalliontie. Lisaksi

Kaartotie palvelee Lidlin ja Rustan tontteja seka

asutusta alueen luoteisosassa.

annso)

Kenkatie on alueen paakokoojakatu ja se kulkee ,
pohjois-etelasuuntaisesti alueen lapi
Naistenmatkantielta Palmrothintielle. Saapastie

o ja Palmrothintie kulkevat ita-lansisuuntaisesti
alueen eteldaosassa, ja molemmat yhdistyvat seka
Naistenmatkantiehen etta Kenkatiehen.
Linnakalliontie syottaa liikennetta alueelle
paadasiassa Pakkalankulman ja Kurikan
asuinalueilta.
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Alueen pohjois- ja itapuolella kulkee
Naistenmatkantie, joka on osa maantieta 3022 ja
kulkee koko Pirkkalan lapi. Partolan alue
kytkeytyy Naistenmatkantiehen Kaartotien,
Kenkatien ja Palmrothintien valo-ohjattujen
liittymien seka Saapastien kiertoliittyman kautta. Kuva 2. Kaava-alueen autoliikenteen verkko

Etelaosastaan Partolan oyk-alue rajautuu vt
3.een.
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2.1 Autoliikenne, pysakointi

Partolan ostoskeskittymassa on nykyisin
laajat maanpaalliset pysakdintialueet, jotka
sijoittuvat kaupallisten palveluiden
yhteyteen.

Jokaisella erillisella liikerakennuksella on
oma suhteellisen isopysakdintialue, jolloin
asioidessa tulee yleensa useampi
pysakdintikerta ja sisaista liilkennetta.

10

.

Kuva 3. Alueen pysakointialueet ilmakuvassa (Ortokuva MML)
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2.1 Autoliikenne, liikennemaarat

Naistenmatkantien liikennemaara Partolan
kohdalla on nykyaan noin 10 000 -12 000
ajon./vrk (KVL 2020, Vaylaviraston
tierekisteri).

OYK-alueen sisaisella verkolla
vilkasliikenteisimpia katuja ovat Kenkatie,
Palmrothintie ja Saapastie. Niiden
liikennemaarat on arvioitu TALLI-mallin
nykytilanne-ennusteen seka aiempien
selvitysten tietojen perusteella.

Alueen liikenneverkko ja Naistenmatkantien
liittymat alueelle ovat nykyisellaan
kohtalaisen kuormittuneita huipputunnin
aikana. Erityisesti Naistenmatkantien ja
Saapastien kiertoliittymassa on ajoittain
toimivuushaasteita. Kohtaan ollaan
suunniteltu turbokiertoliittymaa, joka
parantaisi liittyman toimivuutta.
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Kuva 4. Suunnittelualueen nykytilanteen (v. 2020) liikennemaarat
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2.2 Joukkoliikenne

Partolan alueen sisalla ja Naistenmatkantiella kulkee
nykyisin seuraavat joukkoliikenteen linjat:

. 1 (A, B) Pirkkala-Vatiala

. 11 (B, C) Rahola-Kyosti

. 14 (T) Pere-Reuharinniemi
. 27 Partola-Keskustori.

. 67 Linnakorpi-Partola.

Linjasto 2021 -uudistuksen myoéta alueella kulkee syksysta
2021 alkaen seuraavat linjat:

. 8 Kyosti-Haukiluoma

. 11 Suupantori-Tays

. 12 Vaitti-Reuharinniemi

. 34 Suuppa-Takk

. 31 Nuoliala-Ranta-Tampella
. 36 Pirkkala-Hermia.

Alueen joukkoliikenteen pysakit sijaitsevat Kenkatiella seka
Saapastiella.

Nuolial
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Kuva 5. Joukkoliikenteen pysakit alueella (Nysse Reittiopas,
© Tampere 2021)
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2.3 Pyoraily

Partolan alueella on nykyisellaan kattava
pyorailyn verkosto. Pyorailyn seudulliset
paareitit (Tampere-Pirkkala ja Lempaala-
Pirkkala) kulkevat Naistenmatkantiella.
Pyodrailyn paareitit alueella kulkevat
Lestitien, Kenkatien, Saapastien seka
Linnakalliontien kautta. Alueella on lisaksi
kattavasti paikallisreitteja, jotka kytkevat
alueen seudullisiin paareitteihin seka
muuhun pyorailyverkkoon.

Kaikki Partolan alueen pyoratiet ovat
nykyisellaan yhdistettyja jalankulku- ja
pyorailyvaylia, joten ne eivat tayta ohjeen
(Pyordliikenteen suunnittelu, Vaylaviraston
ohjeita 18/2020) mukaista suositusta.
Ohjeen mukaan jalankulku ja pyoéraily tulisi
lahtokohtaisesti erottaa toisistaan erityisesti
pyorailyn paaverkolla ja alueilla, joissa on
paljon lapsia, iakkaita seka
toimintarajoitteisia henkiloita.

o i ~~Nuolialantie .

Pyérailyn seudullinen paareitti ™
Pyorailyn paareitti ™
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Kuva 6. Kaava-alueen pyoratiet
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2.4 Jalankulku

Partolan alueella on nykyisellaan kattava
jalankulun verkosto. Paakulkureittien kavely-
ymparistd itsessaan ei kuitenkaan ole kovin
viihtyisa; jalankulkutiet ovat suurimmaksi osaksi
yhdistettyja jalankulku- ja pyorateita ja
ajoneuvoliikenne on erotettu vaylista paaasiassa
ainoastaan reunakivien avulla.

Kenkatien itapuolella ja Saapastien

etelapuolella sijaitsevat alueen ainoat erilliset
jalkakaytavat.

Kuva 7.
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2.5 Liikenneturvallisuus 1/2

Alueen tie- ja katuverkolla on sattunut yhteensa 33 poliisin tietoon tullutta liikenneonnettomuutta
viimeisen viiden vuoden aikana. Onnettomuuksista 10 on johtanut loukkaantumiseen. Alla olevassa
taulukossa on esitetty vuosittain tapahtuneet onnettomuudet vakavuuden mukaan jaoteltuna.
Maarissa ei ole huomioitu piha- tai pysakointialueilla ja VT:lIa 3 sattuneita onnettomuuksia.

Taulukko 1. Alueen liikenneonnettomuudet 2016-2020 (Onnettomuudet kartalla -palvelu)

2016 5

2017 8 4 . 12
2018 3 2 - 5
2019 1 3 - 4
2020
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2.5 Liikenneturvallisuus 2/2

Suurin onnettomuuskasauma alueella on Naistenmatkantien ja Palmrothintien liittymaalueella, jossa on
tapahtunut yhteensa kuusi liikenneonnettomuutta. Polkupyora- ja jalankulkijaonnettomuuksia alueen
tie- ja katuverkolla on tapahtunut yhteensa viisi viimeisen viiden vuoden aikana.
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Kuva 8. Alueen autoliikenteen onnettomuudet 2016-2020
(Onnettomuudet kartalla -palvelu)
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Kuva 9. Alueen polkupyoéra- ja jalankulkuonnettomuudet
2016-2020 (Onnettomuudet kartalla -palvelu)



3. Maankayton
kehittyminen ja
lilkenne-ennuste
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3.1 Maankayttoskenaariot

Osayleiskaavatyossa on laadittu alueen
maankayttéskenaariot vuosille 2030 ja
2040. Lisaksi alueelle jaa reservialueita, jotka
on mahdollista toteuttaa myéhemmin (ns.
ylipitka ennuste). Liikenne-ennusteen
lahtokohtana on vuoden 2040
maankayttoskenaario.

Maankadyton vaiheessa1(2030) alueelle on
tavoitteena saada 400 uutta asukasta ja 200
uutta tyopaikkaa nykytilanteeseen
verrattuna (nykyisin n. 700 tyopaikkaa).

Tavoitetilanteessa v. 2040 alueelle on
tavoitteena saada 1500 uutta asukasta ja
uutta 450 tydpaikkaa nykytilanteeseen
verrattuna.

Rakentaminen on tiiviista, asuminen on
paaasiassa kerrostaloasumista. Tyopaikkojen
osalta perusteena on ollut 1 tydpaikka/200
kem.

Partola OYK
Arvio rakentamisesta 2040
+1 500 asukasta

+ 450 tyopaikkaa (nyk.n. 700 tp)
Vuonna 2040 Partolassa asuu noin 1000 asukasta,
asemakaavapotentiaalia luotu noin 1500 asukaalle

" Kukkatalon )

kiinteisto
igoas

+20tp

as + liiketila

{

Lidl + Rusta
150 as
+30tp

Prisma
igoas
+40tp

IKH
15oas
otp

Partolakumpu

| 4o00as

+40tp

+4 500 k-m*
as. 100
+20tp

Kehan varren
toimitilat

+16 000 k-m?
70tp

+ 6 000 k-m?
+25tp

Rakentamisen ajoitus
EE 2020-2030
2030-2040
[ reservi

Veska hotelli
+22 000 km?

+110tp

Citymarket +
+ 6 000 k-m?

100 as, +25 tp

Kehan varren
toimitilat

+ 9 000 k-m?

+40tp

500

PARTOLAN
OSAYLEISKAAVA

Kuva 10. OYK-alueen arvioitu uusi maankayttoé vuoteen 2040 mennessa.
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3.2 Alueen liikkennetuotos 1/2

Pirkkalan kunnan tavoitteena, kuten myds Partolan oyk:n tavoitteena on kasvattaa kestavien
kulkutapojen eli kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen osuutta merkittavasti. Partolan alue muuttuu
jatkossa keskustamaiseksi ja se suunnitellaan tukemaan kavelya ja pydrailya. Lisaksi raitiotie kulkee
alueen pohjoisosan lapi, mika muuttaa alueen liikennejarjestelmaa kestavaan suuntaan.

Matkatuotoksen laskennassa on hyédynnetty Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa -
opasta (Suomen Ymparisté 27/2008) seka HLT 16, Tampereen seutu -seutujulkaisua (2018). Julkaisun
mukaan Tampereen seudulla tehdaan noin 3,1 matkaa/henkilé/vrk, joista henkildéautolla
(kuljettaja+matkustajat) 55 %. Pirkkalassa taman kulkumuodon osuus on nyKkyisin 63 %. TALLI-mallin
nykytilanne-ennusteessa osuus on 62 %.

Liilkenne-ennusteen lahtokohtana kaytetty koko seutu 27
arvio I?artolan alueen kulkutapaosuuksista Kangasala 9
asumisen osalta on:
. Lempaala 16
* 48 % henkiléauto
. Nokia 24
24 % jalankulku
. .. Orivesi 20
* 17 % joukkoliikenne
e eeren Pirkkala 21
* 11 % pyoraliikenne.
Tampere 31
Kaupan ja tyopaikkojen osalta autoliikenteen
osuus laskee hieman nykyisesta. Laskennassa e . p—

autoliikenteen osuudeksi on arvioitu 60-70 % Yiojari 20 _stm

riippuen toiminnoista. .
Kuva 11. Kulkutapajakauma asuinalueen mukaan, prosentteina alueen

asukkaiden matkoista (HLT 16 - Tampereen seutu, 2018).
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3.2 Alueen liikkennetuotos 2/2

Liilkennetuotosarvion mukaan OYK:n
mukainen uusi maankaytto (v. 2040)
lisda autoliikennetta alueella yhteensa
noin 5150 ajon./vrk.

Liilkennetuotos vuoden 2030

skenaariolla jaa pieneksi arviolta 800-
1000 ajoneuvoon.

Kisi
a:stenmatknntre

Asuminen yhteensa
Liiketilat yhteensa
Toimitilat yhteensa

Vapaa-ajan toiminnot

Linnakalliontie

+300

Kuva 12. OYK-alueen uuden maankayton (v. 2040) synnyttama liikkenteen

lisdys kortteleittain (ajon./vrk).
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3.3 Liikenne-ennuste 2040

Liilkennemaarien arvioidaan kasvavan
Naistenmatkantiella 20-40 % ja osa-
yleiskaavan sisalla vain vahan vuoteen
2040 mennessa.

Nuolialantiella ja Kenkatiella
liikennemaarien arvioidaan vahenevan
tulevan raitiolinjauksen johdosta.

Vt 3 Kehatien liikenne-ennusteen osalta
on huomioitu Puskiaisten oikaisu, joka
vahentaa liikenteen kasvua vt:lla 3,
Partolan kohdalla.

Liilkenne-ennusteen liilkennemaaratiedot
perustuvat TALLI-mallin v. 2040 liikenne-
ennusteeseen, jota on paivitetty Partolan
alueen uudella maankaytolla seka
asiantuntija-arvioon lilkenteen
sijoittumisesta katuverkolle muuttuvassa
tilanteessa.

ENNUSTETILANNE 2040

ajon./vrk

Nans!enmatkant;p 13 500 |

9 000
15000

S
v

Linnakalliontie
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S 500

000 6
000 4L

palm"ofhinrle

16 500

oot?

50 000

Kuva 13. Suunnittelualueen teiden ja katujen liikenne-ennuste vuoteen

2040.
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4.1 Autoliikenne

Paasaantdisesti alueen katuverkko sailyy
nykyisenlaisena, eika katujen toiminnalliseen
luokitukseen esiteta muutoksia. Pohjoisosassa
katuverkko hieman muuttuu uudenlaisen
korttelirakenteen ja raitiotielinjauksen vuoksi: Nykyinen
Kaartotien liittyma siirretaan Naistenmatkantiella
lanteen pain Isomaentien liittyman kohdalle. Nykyisen
Lidlin kohdalle toteutetaan uusi liikkennevalo-ohjattu
liittyma, josta on yhteys pohjoisen korttelin keskitettyyn
pysakointiin. Ajatuksena on, etta nykyisille Lidlin ja
Prisman tonteille muodostuu yhtenainen
kauppakeskuskokonaisuus, jossa pysakointi on
toteutettu rakenteellisesti.

Tyon aikana tutkittiin mahdollisuutta toteuttaa
Naistenmatkantielle uusi liittyma Lestitien kohdalle, ns.
Lidlin liittyman ja Kenkatien liittyman valille.
Vaihtoehtoina oli liittyman toteuttaminen
suuntaisliittymana tai likennevalo-ohjattuna liittymana.
Uusi liittymapaikka todettiin ongelmalliseksi mm.
lyhyiden liittymavalien, pituuskaltevuuksien ja maaston
seka tiiviin rakennetun ymparistéon vuoksi.

Kenkatien lansipuolelle on esitetty uusi pyorakatuosuus,
jossa joukkoliikenne olisi sallittu yhteen suuntaan ja se
toimisi alueelle paattyvien joukkoliikenteen linjojen
"kaantoreittind”. Kadun eteldosassa lilkenne olisi sallittu
kaikelle ajoneuvoliikenteelle ja siita olisi yhteys
rakenteelliseen pysakodintiin.

Naistenmatkantie

2\
3\
O =z
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—
-

Pyprakatu, jolla
jodkkolitkennetta
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Kuva 14. Osayleiskaava-alueen tie- ja katuverkko.

mexunjiewil



Partolan OYK
luonnosvaiheen
liikenneselvitys

24

4.2 Pysakointi

Keskustamainen alue edellyttaa
kaupunkikuvan ja alueen
tehokkuustavoitteen vuoksi
pysakoinnin paapainon siirtymista
Maanpaallisesta pysakdinnista _
rakenteelliseen pysakointiin etenkin
alueen pohjoisosassa.

Rakenteellista pysakointia on
suositeltavaa ohjata keskitettyyn
ratkaisuun, joka on pienia irrallisia P-
taloja tehokkaampaa.

Pysakointilaitosten sisdanajojen
sijainneilla voidaan vaikuttaa _
merkittavasti alueen luonteeseen ja
autoliikenteen reitinvalintaan.

Pysakdintinormi maaritetaan vasta
asemakaava-vaiheessa, mutta siina
tulee huomioida raitiotieliikenne ja
kestavat tavoitteet, jolloin
taydennysrakentaminen on
mahdollista ilman autopaikkojen
lisdamista. Lisaksi normilla on

mahdollista ohjata pysakdinti yhteisiin

pysakadintilaitoksiin. Naissa tulisi

noudattaa Tampereen seudulle tehtyja

yhteisia pysakointilinjauksia.

Nuolialantie

Naistenmatkantie l

pakkalanue

Palmrothinge

Linnakalliontie ﬁ
PICRE

VT3
//\\
Kuva 15. Ehdotus osayleiskaava-alueen pysakoinnin keskittamisesta
pysakéintilaitoksiin ja pintapysakéintiin.
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4.3 Joukkoliikenne

Partolan aluekeskus on erittain hyvin
joukkoliikenteella saavutettavissa.

Nuoclialantie
Na"s[E”'””atkamie '\ o
Suunnittelualueen pohjoisreunassa -
kulkee raitiotie, jonka vaihtopysakki on 2 \\\\
keskeisella sijainnilla. Raitiotie kulkee .
paadosin irrallaan katuverkosta

keskustamaisesti liittyen Kenkatien
kautta Nuolialantielle, ja edelleen
Tampereen keskustaan.

Pyorakatudsuus, jolla
Jjoukkoliikef\netta

Pirkkalan keskustasta, Toiviosta ja

Tampereelta lImailunkadulta Partolaan

tulevat kulkemaan raitiotieta tukevat
linja-autoreitit.

Dafmrothintie
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Kuva 16. OYK-alueen ehdotetut joukkoliikenteen pysakit ja reitit.



Partolan OYK
luonnosvaiheen
liikenneselvitys

26

4.4 Pyoraily 1/2

Naistenmatkantiella kulkevat seudulliset paapyorareitit (Tampere-Pirkkala ja Lempaala-Pirkkala).
Partolan alueen sisalla paareitit kulkevat Kenkatien, Saapastien ja Linnakalliontien varrella.
Linnakalliontien paapyorareitti esitetaan siirrettavaksi tien pohjoispuolelle, kun se nykyisin sijaitsee
tien etelapuolella. Pohjoispuolen sijainti kytkeytyy paremmin uuteen esitettyyn pyorakatuun. Lisaksi
paikallisreitit kytkevat alueen seudullisiin paareitteihin seka muuhun pyoérailyverkkoon.

Ympardivilta alueilta osoitetaan paareittitasoinen pydratieyhteys raitiotiepysakin l[aheisyyteen, joka
sijaitsee tulevan kavelypalnottelsen keskustan ytimessa. Uusi pyorailyn paareitti esitetaan
raitiotielinjauksen viereen.

Uusi pyorailyn paikallisreitti esitetaan Harmalanojan varteen. Uusi yhteys korvaa Naistenmatkantien
itapuolelta poistettavan yhteyden, jolle ei ole enaa tarvetta, kun Naistenmatkantien suojatie seka
Nuolialantien pysakki poistetaan.

Uusia jalankulun ja pyorailyn alifylikulkuja esitetdan Naistenmatkantien/Saapastien liittymaan
pohjois- ja lansihaaroille seka Kenkatien/Naistenmatkantien liittymaan Kenkatien haaralle. Lisaksi
Naistenmatkantielle esitetaan ylikulku, joka yhdistaa nykyisen Partola-keskuksen alueen Partolan
muuhun maankayttoon.

Korttelikohtaisessa tarkemmassa suunnittelussa tulee ratkaista Lidl+Prisma-korttelin pohjois-
etelasuuntaisen pyorailyreitin toteuttamistapa.
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4.4 Pyoraily 2/2

Nuolialantie

27

— SeUdullinen paareitti
— Padreitti

—— Paikallisreitti

Linnakalliontie

R

Kuva 17. Pyorailyn tavoiteverkko osayleiskaava-alueella.
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4.5 Jalankulku 1/2

Alueen pohjoisosa raitiotien laheisyydessa on kavelykeskustamainen, jossa on tilavat, viihtyisat ja
esteettomat jalankulkualueet, myos oleskelualueita seka hyvat yhteydet raitiotie- ja bussipysakeille.
Alueen etelaosassa on jalkakaytavat ja pyoratiet katujen varressa, monin paikoin katujen molemmin
puolin. Lisaksi jalankulkuyhteyksia on kortteleiden valissa erillaan autoliikenteesta. Kaikki korttelit
ovat hyvin saavutettavissa kavellen.

Naistenmatkantien itapuolelta, Imailunkadun ja Nuolialantien valilta poistetaan jalankulku- ja
pyoratie, joka ei jatkossa johda mihinkaan, kun kohdassa oleva suojatie ja pysakki poistuvat. Uusi
jalankulku- ja pyoraily-yhteys esitetaan korttelin itdreunaan Harmalanojan varteen.

Alueen kavely-yhteydet kytkeytyvat kattavasti ymparoivaan JKPP-verkkoon, joten alue on erittain
hyvin saavutettavissa kavellen kaikista suunnista. Naistenmatkantielle esitettyjen uusien yli-
/alikulkujen avulla Naistenmatkantien estevaikutus pienenee Veskan ja nykyisen Partola-keskuksen
valilla ja alueet kytkeytyvat nykyista paremmin toisiinsa.

Kavelyverkon kattavuus seka esitetyt yli- ja alikulut mahdollistavat turvallisen, helpon ja sujuvan
kavely-ympariston. Tarkemmassa suunnittelussa ja toteutuksessa tulee kiinnittaa huomiota
ratkaisujen yksityiskohtiin: esteettomyyteen ja etenkin "kavelykeskusta-alueella” laadukkaaseen
toteutukseen. Kavely ja pyoraily erotetaan toisistaan lahtokohtaisesti kaikilla pyorailyn paareiteilla.

Kavelyn houkuttelevuuteen vaikuttaa varsinaisten jalankulkuvaylien ratkaisujen lisaksi merkittavana
osana muu kavely-ymparistd. Kavely-ympariston on oltava viihtyisaa ja kiinnostavaa ja etenkin
keskeisilla jalankulkualueilla kavelijalle sopivassa mittakaavassa. Monenlaisia toimintoja ja palveluja
tulee olla tarjolla kavelyetaisyyden paassa kotoa. Ympariston tulee olla kavelijalle turvallinen myos
sosiaalisesti.
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4.5 Jalankulku 2/2

Kuva 18. Jalankulkuverkko osayleiskaava-alueella.
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Kuva 19. Ehdotus Kenkatien poikkileikkauksesta raitiotieosuudella ja sen etelapuolella.
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Kuva 20. Ehdotetut poikkileikkaukset pydrakadulle seka raitiotielinjauksen kohdalle Kenkatien

lansipuolelle.
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5.1 Vaikutusten arviointi 1/4

Autoliikenne

Partola sailyy hyvin autolla saavutettavana, mutta alueen
luonne ja etenkin sen pohjoisosa muuttuvat
keskustamaiseksi, jossa ajoneuvot pysakdidaan maan alle
ja liikutaan jalan.

Lilkennemaariin ja ajoreitteihin kohdistuu pienia
muutoksia juuri pysakoinnin sijaintien ja sisdaanajojen
muutoksista johtuen. OYK:n kadut sailyvat kuitenkin
paaosin paikallaan, eika niiden liilkennemaarat muutu
merkittavasti.

Liilkenneverkon toimivuus Partolan sisalla sailyy
kohtalaisena, mutta kuormittuneena, liityttaessa
Naistenmatkantielle. Raitiotie tuo helpotusta, mutta
autoliikenteen ei arvioida silti, alueen kaupallisesta
luonteesta johtuen, juurikaan vahentyvan, etenkin kun
huomioidaan uusi maankaytto.

Rakenteellinen pysakointi erityisesti alueen pohjoisosassa
tehostaa alueen tilankayttoa ja parantaa viihtyisyytta.
Tilaa jaa enemman kavely- ja viheralueille, jolloin myds
alueen luonne muuttuu merkittavasti
kaupunkimaisempaan suuntaan. Rakenteellinen ja
keskitetty pysakdinti myos vahentaa turhaa ajoa ja
pysakoimista useampaan kertaan, mika osaltaan
vahentaa alueen lilkennemaaria ja siita syntyvia haittoja.
Pysakointilaitosten sisaanajojen sijainnilla voidaan
vaikuttaa jonkin verran autoliikenteen reittivalintoihin.

Partolan saavutettavuus
M 3 km
I 5 km

10 km

Kuva 21. Partolan saavutettavuus on hyva kaikilla kulkutavoilla.
Henkiléautolla 5/10km saavutettavuus kattaa suuren osan
Tampereen kaupunkiseutua.
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5.1 Vaikutusten arviointi 2/4

Joukkoliikenne

Partolan oyk-alueen luonne ja asumisen
lisdantyminen muuttavat aluetta
keskustamaisemmaksi ja joukkoliikenteen
palvelutaso paranee merkittavasti, mika lisaa
myos joukkoliikenteen kayttajamaaria. Nykyisin
vain pieni osa Partolassa asioivista kayttaa
joukkoliikennetta.

34
Asukkaiden osalta henkildéautojen

kulkutapaosuuden arvioidaan laskevan alle 50 %
ja joukkoliikenteen osuus kasvaa arviolta 17
prosenttiin, paakulkutapojen ollessa kavely- ja
pyoraily. Lisaksi raitiotie lisaa myos liikkeiden
asioimista joukkoliikenteella.

OYK:n mukainen liikenneverkko mahdollistaa 5
joukkoliikenneratkaisun, joka tukee kestavan 2
liikkumisen tavoitteita.

Kuva 22. Esimerkkikuva raitiokadusta. Lahde Tampereen
seudullinen raitiotien yleissuunnitelma. Kuva MY-arkkitehdit.
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5.1 Vaikutusten arviointi 3/4

Pyoraily

Kattavan pyoratieverkoston johdosta OYK-alueen toiminnot ovat erittain hyvin saavutettavissa
pyoralla niin alueen ulkopuolelta kuin alueen sisalla. Asuinkortteleiden seka kaupallisten
palveluiden lisaksi keskeinen saavutettava kohde on raitiotien ja bussien vaihtopysakki, jonka
yhteyteen varataan tilaa pyoérapysakdinnille.

Lempaala-Pirkkala seudullisella paareitilla risteamiset autoliikenteen kanssa vahenevat
ehdotettujen ali-/ylikulkujen johdosta. Téma parantaa turvallisuutta ja sujuvuutta, mutta lisaa
korkeuseroja mm. Saapastien kohdalla.

Pyoraliikenteen sujuvuus ja turvallisuus varmistetaan erottelemalla jalankulku ja pyoraily toisistaan
kaikilla paareiteilla. Laadukkaat pyorailyratkaisut lisaavat pyorailyn helppoutta, mukavuutta ja
sujuvuutta lisaten sen houkuttelevuutta kulkumuotona.
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5.1 Vaikutusten arviointi 4/4

Jalankulku

Esitetty jalankulkuverkko, johon sisaltyy jalkakaytavia, jalankulkualueita ja oleskelutiloja seka uusia
ali- ja ylikulkuja, mahdollistaa turvallisen, helpon, sujuvan ja viihtyisan kavely-ympariston.

Kaikki korttelit seka raitiotie- ja bussipysakit ovat kavellen hyvin saavutettavissa. Alueen sisaiset
kavely-yhteydet kytkeytyvat kattavasti myds ymparoivaan jalankulun ja pyorailyn verkkoon, joten
alue on erittain hyvin saavutettavissa kaikista suunnista. Naistenmatkantielle esitettyjen uusien yli-
ja alikulkujen avulla Naistenmatkantien estevaikutus pienenee Veskan ja nykyisen Partola-
keskuksen valilla ja alueet kytkeytyvat nykyista paremmin toisiinsa.

Liikenneturvallisuus

Eri liikennemuotojen erottelu toisistaan kaikilla tarkeimmilla reiteilla parantaa liikenneturvallisuutta
merkittavasti. Autoliikenteen ohjaaminen keskitettyihin pysakointilaitoksiin alueen reuna-alueiden
kautta vahentaa autoliikenteen haittoja ja risteamisia kavelyn ja pyorailyn kanssa kavelykeskusta-
alueella.



6. Jatkotoimenpiteet ja
suositukset
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6.1 Jatkotoimenpiteet ja suositukset

Kavelyn houkuttelevuuteen vaikuttaa varsinaisten jalankulkuvaylien ratkaisujen lisaksi merkittavana osana
muu kavely-ymparistd. Kavely-ympariston on oltava viihtyisaa ja kiinnostavaa ja etenkin keskeisilla
jalankulkualueilla kavelijalle sopivassa mittakaavassa. Monenlaisia toimintoja ja palveluja tulee olla tarjolla
kavelyetaisyyden paassa kotoa. Ympariston tulee olla kavelijalle turvallinen myds sosiaalisesti. Tarkemmassa
suunnittelussa ja toteutuksessa tulee kiinnittaa huomiota ratkaisujen yksityiskohtiin: esteettomyyteen ja
etenkin "kavelykeskusta-alueella” laadukkaaseen toteutukseen.

Kenkatien katutilan leventaminen on suositeltavaa asemakaavavaiheessa, jotta kadulle saadaan laadukas jk-
ja pyoravayla (esimerkkipoikkarit luvussa 4.6).

— Liikenneverkon toimivuuden varmistaminen:

— Jatkosuunnittelussa on suositeltavaa toteuttaa liittymakohtaisia toimivuustarkasteluita, jotta
liikenneverkon toimivuus voidaan varmistaa.

28 — Kortteleihin 10 ja 14 (ent. Partola-keskus) ei suositella sijoitettavan voimakkaasti autoliikenteeseen
tukeutuvia toimintoja. Ja niiden liikenne tulee kulkea vain Nuolialalantien liittyman kautta

Jatkosuunnittelussa muita merkittavia tarkempaa suunnittelua vaativia kohtia ovat:

— Ratikan vaihtopysakkiratkaisut ja liittymaratkaisut

— Bussiliikenteen reitit ja yhteensovittaminen raitiotiehen

— Pysakaintiratkaisut, sisdaanajot, joilla merkittava vaikutus autoliikenteeseen kuin myds jalankulkuun

— Korttelikohtaisessa tarkemmassa suunnittelussa tulee ratkaista erityisesti pohjois-etelasuuntaisten
pyorailyreittien toteuttaminen Lidl+Prisma-korttelissa.

— Naistenmatkantien ja Saapastien liittyman jkpp ali-/ylikulun ratkaiseminen tarkemmassa suunnittelussa.

— Pohjoisemman ylikulun yhteys Harmalanojan varren jk ja pp -paikallisreittiin, esteetdnta reittia ei
valttamatta pystyta toteuttamaan.
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