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Johdanto

Toimenpidesuositusten tarkoituksena on toimia lahtékohtana Pirkkalan kunnan viisaan liik-
kumisen edistamistyolle. Suositusten perusteella voidaan laatia tarkempia toimenpideohjel-
mia esimerkiksi teemakohtaisesti tai vuosittaisesti, joissa toimenpiteet suunnitellaan tarkem-
min resurssit, aikataulut ja budjetti huomioiden. Taméan dokumentin lisdksi toimenpidesuosi-
tukset on koottu taulukkomuotoon, jossa kuvataan mahdollisuuksien mukaan mm. toimenpi-
teiden rahoitusmahdollisuuksia, aikataulua ja vastuutahoa.

Suositukset on laadittu Pirkkalan kunnan viisaan liikkkumisen suunnitelma -hankkeessa ase-
tettujen osatavoitteiden pohjalta, jotka perustuvat seudullisiin ja valtakunnallisiin viisaan liik-
kumisen edistamisen strategioihin ja suunnitelmiin. Keinovalikoima on rakennettu kolmen
paateeman ymparille: yhdyskuntarakenne, infrastruktuuri ja asenteet. Toimenpiteitda maari-
teltdessa on pyritty tunnistamaan seka pienia, kustannustehokkaita hankkeita joilla on mah-
dollisimman suuret vaikutukset, ettd suuria, merkittavia investointeja tai pitkalla aikavalilla
toteutettavia hankkeita.

Tyon paatavoitteen saavuttamiseksi on tarked ymmartaa toimenpiteiden keskeinen vuoro-
vaikutus — kaikkien osa-alueiden kehittaminen on tarkeda. Infrastruktuurin kehittamistoimet
ovat keskiossa liikkkumiskayttaytymiseen vaikutettaessa, mutta samalla on tunnistettava
asenteisiin vaikuttamisen tarkeys. Kumpaankin osa-alueeseen on panostettava tasapuolisesti
ja Pirkkalan tapauksessa korostuu erityisesti pienet infrastruktuurin parantamiset, kuten ja-
lankulun ja pyoraliikenteen huomiointi risteysalueilla ja bussipysakkien saavutettavuus.

Taulukkomuotoisessa toimenpidesuosituksissa aikataulut on esitetty suuntaa-antavasti, ja
aikatauluja tarkennetaan toimenpiteiden jatkosuunnittelussa. Toteutusaikataulu on tehty
kolmijaolla lyhyella, keskipitkalla ja pitkalla aikavalilla (ks. kuva alla). Vaikka toimenpiteiden
tavoitevuosi olisi keskipitkalla tai pitkalla aikavalilld, toimenpiteitd tulee kdynnistaa jo aiem-
min. Lisdksi on tunnistettu toimenpiteet, jotka ovat jatkuvia. Kuinkin on tarkeaa tiedostaa
viisaan lilkkumisen edistamisen jatkuvuus, jolloin varsinaista takarajaa minkdan toimenpitei-
den osalta ei voida asettaa.

| lyhyen aikavélin toimenpiteet (tavoitevuosi 2022)
1 keskipitkén aikavilin toimenpiteet (tavoitevuosi 2030)

1} pitkén aikavélin toimenpiteet (tavoitevuosi 2030-).
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1 Infrastruktuuri

Infrastruktuurin toimenpidesuositusten ldhtoékohtana on katu- ja kaupunkitilojen tarkastelu
kokonaisuutena, jossa kaikkia kulkumuotoja kasitellaadn tasavertaisina. Viisaan liikkumisen
edistamisen keskiossa ovat joukkoliikenteen, pyoraliikenteen ja jalankulun edistdminen,
mutta myos yksityisautoilulla on paikkansa erityisesti esimerkiksi kimppakyytien muodossa.
Tavoitteena on oikeiden ratkaisujen toteuttaminen oikeissa paikoissa, joka edellyttaa liiken-
nevaylien roolien hahmottamista ja eri kulkumuotojen asianmukaista priorisointia.

Lilkennejarjestelman toimintakentdssa kadut voidaan yksinkertaistettuna jakaa niiden liiken-
teellisen funktion perusteella joko liikkennetta valittaviksi (liikennekadut) tai paikalliskaduiksi.
Liikennekaduille keskimaarainen vuorokausiliikkenne on yli 2 000 ajoneuvoa vuorokaudessa,
nopeusrajoitus yli 30 km/h ja ne ovat tarkoitettuja ldpiajoa varten. Paikalliskaduilla liikenne
on nimensa mukaisesti paikallista, lapiajoa ei esiinny, likennemaara on alle 2 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa ja nopeusrajoitus korkeintaan 30 km/h. Oikeiden ratkaisujen toteuttaminen
oikeisiin paikkoihin edellyttaa liikenneverkon asianmukaista jasentelya. On myos tiedostet-
tava, ettd paakaduilla, joilla esiintyy runsaasti autoliikennettd, on myos yhtaldinen tarve pyo-
raliikenteen jarjestelyille. Pyoraliikennejarjestelyjen tarve korostuu keskustatoimintojen alu-
eilla, joilla kaikki keskeiset kohteet ovat alle 3 kilometrin sateella.

Pyoraily nahdaan yha useammin itsendisena kulkumuotona, jolla voidaan vastata moneen
haasteeseen kuten liikenteen paastdjen vahentamiseen, liikennemaarien kasvun hillitsemi-
seen, asukkaiden terveyden edistdmiseen, tasa-arvon edistamiseen sekd kaupunkien elinvoi-
maisuuteen ja viihtyisyyteen. Pyoréliikenteen edistamisessa yhtena toimenpidekokonaisuu-
tena on pyoréliikenneinfran kehittaminen. Pyoraliikenneinfran kehittamista ohjaa pyoralii-
kenteelle laadittu tavoiteverkko, suunnittelu- ja toteutusperiaatteet seka niiden perusteella
laadittava tarkempi toimenpideohjelma. Toimenpideohjelman toimenpiteiden priorisoi-
miseksi ja toimenpiteiden seurannan toteuttamiseksi tarvitaan maarallista tietoa pyoraily-
maarien kehittymisestd. Alempana on esitetty pyoraliikenteen infrastruktuurin parantamisen
toimenpidekokonaisuus, joiden osalta toimenpiteet 1.2 — 1.5 on jarkeva toteuttaa yhtena
kokonaisuutena.

Jalankulun asema korostuu paikalliskatuverkolla keskustatoimintojen alueilla. Jalankulkuun
on suhtauduttava liikenteen sijaan enemman kuin oleskeluun, silld keskeisia jalankulkupai-
notteisten alueiden laatukriteereja ovat ympariston viihtyisyys, virikkeellisyys, miellyttavyys
ja turvallisuuden tunne. Jalankulkupainotteiset alueet ovat sateeltaan korkeintaan yhden ki-
lometrin pituisia. Tarkead on myds tiedostaa, ettd asianmukaiset pyoraliikenteen edistamistoi-
met turvaavat ennen kaikkea jalankululle edellda mainittujen kriteerien mukaiset olosuhteet.
Pyoréliikenteen edistamisen yksi tarkeimmista lahtokohdista on pyorailyn tunnistaminen
omana kulkumuotonaan ja sen erottaminen jalankulusta.

Infrastruktuurin toimenpiteissa on ndin ollen keskitytty jalankulun, pyoéraliikenteen ja joukko-
liilkenteen edistamistoimiin. Autoliikenne tunnistetaan oleellisena osana liikennejarjestelmaa
jatkossakin, mutta siihen kohdistuvia edistamistoimia ei korosteta. On kuitenkin syyta huo-
mioida, etta viisaan liikkumisen ansiokas edistaminen parantaa myds autoilun olosuhteita
niille, joille autolla liikkuminen on valttamatonta. Infrastruktuurin kehittamistarpeet kohdis-
tuvat erityisesti pyoraliikenteen ja nain ollen jalankulkuolosuhteiden parantamiseen, joten
nama korostuvat toimenpiteissa. Kaikissa toimenpiteissa on huomioitu tyon aikana pirkkalai-
silta saatu palaute, jota saatiin liikkumiskyselyn kautta, tapahtumissa ja vuorovaikutustilai-
suuksissa.
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Pyoralaskimien hankinta ja sijoittaminen — Toimenpidesuositus 1.1

Tarkempien pyorailymadrien selvittamiseksi toteutetaan vahintaan yhden pyoralaskimen
hankinta ja sijoittaminen. Tyon aikana tehtyjen selvitysten perusteella laskimet tulisi sijoittaa
Naistenmatkantielle, jossa pyorailijamaarat ovat nykyiselldaadn jo korkeita ja johon on suunnit-
teilla merkittavia pyoraliikennejarjestelyjen kehittamistoimia.

Pyoriliikenteen suunnittelu- ja toteutusperiaatteiden laadinta — Toimenpidesuositus 1.2

Pyoraliikennesuunnittelun tukipilariksi tulisi laatia pyoraliikenteen suunnittelu- ja toteutus-
periaatteet, joiden avulla varmistetaan parhaiden ratkaisujen toteutuminen oikeisiin paikkoi-
hin parhaiden kdytantdjen mukaisesti. Periaatteet laaditaan Pirkkalan kunnan tarpeiden mu-
kaisiksi, mutta niiden laadinnassa on hyva hyodyntaa jo laadittuja suunnitteluohjeistuksia ja
hyvaksi koettuja kdytantoja. Suunnittelu- ja toteutusperiaatteisiin sisaltyy liikennemuotojen
erottelun tarpeen ja tavan maarittdminen seka tyyppiratkaisujen laatiminen. Tyon aikana
laadittujen selvitysten perusteella erityistd huomiota tulee kiinnittaa ymparivuotisen pyorai-
lyn houkuttelevuuden lisddmiseen seka paikalliskatujen liikenneymparistén ohjaavuuden pa-
rantamiseen.

Pyoridliikenteen tavoiteverkon maarittaminen — Toimenpidesuositus 1.3

Pirkkalan pyoraliikenneverkon yhteystarpeita on tarkasteltu kuntalaisille laaditussa kyselyssa.
Tavoiteverkon maarittdmiseksi kyselyn tuloksia tulisi tdydentaa laatimalla koko kunnan kat-
tava lilkenneverkon jasentely liikennetta valittaviin katuihin ja rauhallisen liikkumisen aluei-
siin (paikalliskadut), jossa huomioidaan kaikki kulkumuodot. Liikenneverkon jasentelyn poh-
jalta voidaan maarittaa pyorailyn tavoiteverkko yhteystasolla. Tavoiteverkon yhteydet maari-
tetdan niille yhteyksille, jotka valittavat eniten liikkennetta ja joiden osalta on tarkeda kehittaa
pyorailyn infrastruktuuria sujuvaksi ja houkuttelevaksi. Pyorailyn tavoiteverkon on tarkoitus
ohjata tarkempaa suunnittelua ja kaavoitusta.

Tyon aikana on tullut selville, etta Pirkkalassa on jo nykyisellddn pitkalle mietitty ja kattava
pyoraliikenneverkko. Tulevaisuudessa on kiinnitettdava huomiota liittymajarjestelyihin, yh-
teyspuutteisiin, reittihierarkian maarittelyyn seka saavutettavuuteen paikallisella tasolla.
Rantareitin suunnittelu on jo pitkalld, ja se on olennainen osa virkistysreitistdd, jota hyddyn-
netaan seka pyoraliikenteeseen ettd kavelyyn.

Pyoréliikenneinfran parantamisen toimenpideohjelma — Toimenpidesuositus 1.4

Maaritellyn tavoiteverkon ja suunnittelu- ja toteutusperiaatteiden pohjalta laaditaan yksityis-
kohtainen toimenpideohjelma tavoiteverkon toteuttamiseksi. Toimenpiteiden maarittami-
sessa tarkennetaan kyselyn tulosten perusteella esille nousseita puutteita ja tarkastellaan
niita tarkemmin. Toimenpiteet jaotellaan pieniin kustannustehokkaisiin toimenpiteisiin ja
suurempia investointeja vaativiin toimenpiteisiin. Pienia kustannustehokkaita toimenpiteita
ovat mm. paallystevaurioiden korjaaminen, ndakemaraivaukset, ajoratamaalaukset, suojatie-
jarjestelyt, reunakivien madaltaminen ja liikennemerkkien paivitykset. Tavoiteverkon suu-
rempia investointeja vaativat toimenpiteet ovat tyypillisesti vaylien leventaminen, uudet liit-
tymaratkaisut, alikulut ja uusien yhteyksien toteuttaminen.

Toimenteet priorisoidaan ja niissa painotetaan erityisesti keskeisimpia koulureitteja ja pyora-
liilkennemaaria. Esimerkiksi rantareitin toteuttaminen on jo tunnistettu korkeana prioriteet-
tina. Pienid palvelutasoparannuksia, joilla parannetaan pyorailyn nakyvyytta, ovat esimerkiksi
julkiset pyorien korjausasemat ja pyérapumput seka reunakivien poistaminen.
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Pyorapysakoinnin toimenpiteet — Toimenpidesuositus 1.5

Pyorapysakointi on oleellinen osa jokaista pyoralla kuljettua matkaa. Osana pyoraliikenteen
kehittamista tulisi tarkastella pyorapysakoinnin tarvetta, joka osaltaan kytkeytyy myos jouk-
koliikenteen kayton edistamiseen liityntapysakoinnin osalta. Pyordapysakdinnin parantaminen
ja lisdadminen mm. joukkoliikenteen solmukohdissa ja kunnan palveluiden yhteydessa on vay-
ldainvestointeihin nahden kevyt ja nopeasti toteutettava toimenpide. Pyorapysakdinnin osalta
tulisi maarittaa pyorapysakoinnin tavoitetila, joka sisaltdaa pysakoinnin maarat seka toteutus-
periaatteet kuten kaytettdvien telinemallien maarittaminen (runkolukitus, katokset, siirretta-
vyys). Erityisesti Veskan toimipisteen pyorapysakointitilat on havaittu riittamattomiksi.

Yleisind periaatteina pyordpysakdinnin kehittamisella kuntatasolla ovat pysakointipaikkojen
riittavyys, oikea sijainti (reitin varrella Idhelld kohdetta), laatu ja helppokayttoisyys. Kayttaja-
kyselyssa selvdna kehityskohteena nousi pyorapysakointipaikkojen laatu ja riittavyys.

Kavelypainotteisten alueiden maaritys ja suunnitteluperiaatteet — toimenpidesuositus 1.6

Jalankulun houkuttelevuuden kannalta keskeisia elementteja ovat reittien tiheys, jatkuvuus,
suoruus, esteettomyys, keskitetyt kadunylitykset, liikenteellinen ja sosiaalinen turvallisuus,
maaston korkeuserojen valttdminen ja kadun puolenvaihtojen valttaminen. Kavely on liikku-
misen lisdksi myos oleskelua ja aistimista, joka edellyttdaa ihmisen mittakaavalla toteutettua
miljoota:

- kavelypainotteisten alueiden maarittaminen rauhallisen liikkumisen alueilla

- muiden jalankulkuymparistéjen maarittdminen

- suunnitteluperiaatteiden ja laatukriteereiden maarittaminen

- puutteet / toimenpiteet (tavoite—nykytila)

- huomioon pyordilyn tavoiteverkon maarityksessa laadittu verkon roolitus.

Kavelyalueiden ja -reittien tunnistamisessa jalan liikkuvien ihmisten havainnointi on tarkeaa.
Nain havaitaan keskeiset virrat ja kayttajaryhmat eri vuorokaudenaikoihin ja tunnistetaan
niiden eroja. Alueen viihtyisyyden kannalta on tunnistettava missa ihmiset haluavat viettaa
aikaa ja oleskella. Oleskelualueet ovat luonteeltaan erilaisia kuin merkittavia kavelyvirtoja
valittavat reitit. Kayttajia havainnoimalla saadaan selville my6s “tyhjat tilat,” joita voidaan
hyodyntaa esimerkiksi katutaidetta varten.

Havainnoinnin pohjalta voidaan perustellusti maaritelld kavelyreittien eri tyypit ja missa ne
nykyisin sijaitsevat. Eri reittityyppeja ovat ainakin lapikulkureitit, virikkeelliset reitit, oleskelu-
tilat ja -reitit, esteettomat reitit ja muut alueelle ominaiset tunnistetut reitit. Ndiden perus-
teella paastaan arvioimaan ympariston laatua ja laatimaan tarkempi toimenpideohjelma laa-
dun parantamiseksi. Toimenpiteita maariteltdessa huomioidaan toimenpidesuosituksen 1.3
ja 1.4 tulokset ja ne nivotaan yhteen jalankulun edistamisen kanssa.

Joukkoliikenteen ja matkaketjujen solmupisteiden kehittdminen — toimenpidesuositus 1.7

Internetkyselyssa bussiliikenteen ongelmakohtia osoitettiin erityisesti Naistenmatkantien
varrelle usealle eri alueelle, Kurikkaan, Pereeseen, Takamaalle ja Toivioon. Yksittdisia ongel-
makohtia merkittiin my6s muualle. Pysakkikatoksia toivottiin Partolaan, Pereeseen, Kurik-
kaan, Takamaalle sekd Lentoasemantien varteen. Parempia olosuhteita pyorapysakoinnille
toivottiin useaan paikkaan Naistenmatkantien varrelle. Pereen, Kurikan, Lentoasemantien ja
Kyostin alueiden pysdkeille toivottiin enemman informaatiota joukkoliikenteen tarjonnasta.
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Lisaksi kyselysta saatiin tietoa puutteellisista yhteyksista, epakaytannollisista pysakin pai-
koista, ja parannustarpeita siisteyden, talvihoidon ja turvallisuuden nakokulmista.

Bussipysakit ovat tarkeitda matkaketjujen solmupisteitd, joissa jalan, polkupyoralla, kimppa-
kyydilla tai henkildautolla liikkuva voi vaihtaa joukkoliikenteeseen. Naita solmupisteita kehit-
tamalla voidaan parantaa joukkoliikenteen saavutettavuutta ja muuta houkuttelevuutta jopa
varsinaista tarjontaa lisdamatta. Kehittamistoimenpiteiden maarittamiseksi laaditaan koko
kunnan kattava pysakki-inventaario, jossa huomioidaan kyselyn tulosten lisaksi linja-autotar-
jonta ja nousijamaarat (Nyssen tilastoista), olemassa oleva varustelu (maastokaynnein), py-
sakkikatosten omistajataho (mainosyhti6t), pysakin vastuutaho (kunta tai ELY) ja vdesto- ja
tyopaikkamaarat vaikutusalueella (paikkatietodatasta).

Kartoituksen perusteella maaritetddn pysakkien tavoitetila kategorioittain (esimerkiksi kor-
keimman laatutason solmupisteet ja eritasoiset perustason pysakit). Kategorioittain maarite-
taan varustelutaso, kuten pysakkikatokset ja -informaatio seka pyoraliikenteen ja henkil6au-
toliikenteen liityntdapysakoinnin jarjestelyt. Jokaiselle pysakille maaritetdan toimenpiteet ta-
voitetason saavuttamiseksi.

Solmupisteiden kehittdminen sidotaan yhteen toimenpidepaketin osa-alueen 7 (asenteisiin
vaikuttaminen) toimenpiteisiin: solmupisteiden kehittdmisesta viestitdaan kuntalaisille suun-
nitteluvaiheessa, ja erityisesti parantamistoimenpiteiden valmistuttua tiedotetaan asiasta
vahintaan pysakin vaikutusalueen asukkaita, tyontekijoita ja asioijia.

Pysakéointipolitiikka — toimenpidesuositus 1.8

Pysakaointipolitiikalla voidaan vaikuttaa kestavien kulkumuotojen houkuttelevuuteen toi-
saalta henkildautoilun saatavuuteen tai hinnoitteluun vaikuttamalla, tai parantamalla pyora-
liikenteen edellytyksia. Pysdkointipolitiikan avulla voidaan vaikuttaa erityisesti uuden maan-
kayton henkildauto- ja pyordapysakoinnin maardan ja laatutasoon ja liityntapysakoinnin mah-
dollisuuksiin. On kuitenkin huomattava, etta Pirkkalan kaltaisilla alueilla pysdkdinnin rajoitta-
mista toimenpiteena on kadytettava harkiten, koska silla voi olla ei-toivottuja vaikutuksia elin-
keinoelaman (kauppojen kavijamaarat, asuntojen tai toimitilojen myynti- tai vuokrausmarkki-
nat jne.) ndkékulmista.

Uudisrakentamisen osalta tarkeimpana toimenpiteena on pyorapysakointinormin sisallytta-
minen asemakaavaan ja vahintdan normin mukaisen pyorapysdkdinnin toteuttamisen maa-
réllisesti ja laadullisesti. Tampereen kaupunkiseudun KAPY-tydryhma on paattanyt suosituk-
sista normin sisallosta 19.11.2015. Lisaksi harkitaan Naistenmatkantien joukkoliikennekayta-
van varrella aiempaa alhaisemman pysakoéintinormin kayttamista, joka mahdollistaa pienem-
man pysakointipaikkamaaran rakentamisen. Alustavien arvioiden mukaan Pirkkalassa ei ole
suositeltavaa rajoittaa sallittavia pysakointipaikkamaaria — toisin sanoen rakennuttaja voi
toteuttaa myos velvoitepysakdintia suuremman paikkamaaran, jos se nahdaan kannatta-
vaksi. Voidaan myds harkita joustavan pysakoéintinormin kayttdonotosta, jossa esimerkiksi
kiinteistokohtaisen yhteiskayttéauton tarjoamisella voidaan vahentaa velvoitepysakointipaik-
kojen maaraa.

Markkinaehtoisten operaattoreiden tarjoamien yhteiskayttéautojen toimintaedellytyksia voi-
daan parantaa tarjoamalla niiden kayttoon maksutta pysakointipaikkoja, jotka sijaitsevat
houkuttelevilla ja ndkyvilla paikoilla. On kuitenkin todennakoista, etta Pirkkalassa kayttajati-
heydet ovat niin alhaisia, etta alue ei ndyttaydy houkuttelevalta markkinaehtoisesti toimiville
yhteiskdyttoauto-operaattoreille.
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Sekoittuneen maankayton alueilla (Suupassa ja Partolassa) tutkitaan mahdollisuuksia pysa-
kointipaikkojen kdyton tehostamiseksi vuorottaispysakoinnilla asioinnin, tydmatkojen ja lii-
tyntapysakoéinnin valilla. Pysdkdintipaikkoja voidaan osoittaa myos valiaikaisina esimerkiksi
tyhjillaan oleville tonteille. Vuorottaispysakdinnissa on varmistettava, etta pysakointipaikkoja
kaytetdan tarkoituksenmukaisesti. Esimerkiksi tydpaivanaikainen liityntapysakointi asiointi-
pysakdintipaikoilla ei ole tarkoituksenmukaista. Tarkoituksenmukaista kayttoa voidaan edis-
taa pysakointia rajoittamalla, esimerkiksi aikarajoituksin.

Politiikan laadinnassa tulee harkita vapaan pysakoinnin poistamista ja rajoitteiden tarkista-
mista alueittain. Voidaan myos arvioida, voisiko kunta toimia esimerkkitydnantajana ja rajoit-
taa tyontekijoidensa vapaan pysakoinnin saatavuutta.

Keskitetty pysakointi tarkoittaa henkiloautopysakoinnin keskittamista usean kiinteiston
osalta laitokseen tai kentalle kiinteistokohtaisen pysdkointialueen sijasta. Sen avulla voidaan
edistaa viisaan lilkkkumisen tavoitteita parantamalla muiden kulkutapojen (erityisesti polku-
pyoran tai yhteiskdyttdauton) houkuttelevuutta omaan autoon verrattuna. Erityisen tiiviissa
rakennuskohteissa voidaan harkita keskitetyn pysdkdinnin kdyttéonottoa esimerkiksi Parto-
lan kehittyessa.

Liityntapysakoinnin kehittdminen henkildautoille ja polkupyorille on my6s osa pysakdintipoli-
tiikkaa, ja sita kehitetadn yhdessa toimenpiteen 1.7 (solmupisteiden kehittdminen) kanssa.

Pyorapysakoinnin politiikkaa asumisen, tydpaikkojen, asioinnin ja liityntapysakoinnin osalta
kasitelladn yhdessa toimenpiteen 1.5 (pyorapysakoinnin toimenpiteet) kanssa.

Rauhallisen liikkumisen alueiden rauhoittaminen — toimenpidesuositus 1.9

Pirkkalassa on jo laajalti kdyt6ssad 30 km/h aluenopeusrajoitus paikalliskaduilla, joka mahdol-
lisesti tdydentyy toimenpiteen 1.3 myota. Alhaisen nopeusrajoituksen edellytyksena on lii-
kenneympaériston ohjaavuus. Toisin sanoen autolla 30 km/h ajaminen on tunnuttava luonte-
valta tai jopa hieman nopealta ajonopeudelta. Keskeisia rauhoittamistoimenpiteita ovat ajo-
radan kaventaminen, autoliikenteen hidasteiden toteuttaminen, ldapiajon rakenteellinen es-
taminen paikalliskaduilla ja kaksisuuntaisen pydraliikenteen salliminen yksisuuntaisilla paikal-
liskaduilla. Edelld mainittujen toimenpiteiden toteutuessa on luonteva ja tavoitteiden mu-
kaista sijoittaa pyoraliikenne ajoradalle, joka parantaa samalla jalankulkuymparistdn viihtyi-
syytta ja turvallisuuden tunnetta. Rauhoittumistoimenpiteiden my6ta myds pyoralla ajami-
nen ajoradalla on luontevaa, houkuttelevaa ja turvallisen tuntuista.

Raitiotien laajentaminen Pirkkalaan — toimenpidesuositus 1.10

Tampereen kaupunkiseudulla on suunnitelmissa laajentaa raitiotieta itdaan Koilliskeskuksen ja
Lamminrahkan suuntaan, lanteen Soppeenmaden suuntaan ja etelddan Hatanpdan ja Partolan
suuntaan. Osalliset kunnat valmistelevat yleissuunnittelun kdaynnistamista vuoden 2019 ai-
kana. Raitiotien toteutuksen edistaminen on tarkea osa viisaan lilkkkumisen edistamista. Rai-
tiotie tarjoaa bussiliikennetta korkeamman kapasiteetin, ja raitiotiella voidaan liikenndida
bussiliikennetta tiheammalla vuorovalilla ilman etta matka-aikojen hajonta kasvaa merkitta-
vasti, koska raitiotieliikenteessa voidaan valttaa bussiliikenteelle ominainen perakkaisten
vuorojen ketjuuntuminen, joka on todennakdista alle 10 minuutin vuorovaleilla. Lisaksi raide-
liilkenne koetaan bussiliikennettd houkuttelevammaksi esimerkiksi matkustusmukavuuden ja
linjaston selkeyden vuoksi. Raideliikenne voidaan suunnitella bussiliikennettd nopeammaksi
matka-ajaltaan.
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Viisaan liikkumisen edistdamisen toimenpiteena voidaan edistaa raitiotien toteuttamiseen
tahtadvaa suunnittelua seka toteutusta. Edistaminen edellyttdaa suunnitteluttamista ja raken-
nuttamista seka niiden rahoittamista. Lisdaksi maankayttoa ja liikkenneverkkoja tulee suunni-
tella raitiotieta tukevaksi esimerkiksi tiivistamalla maankayttoa raitiotien vaikutusalueella ja
vahvistamalla liityntayhteyksia.

2 Talvikunnossapito

Best practice -infrastruktuuriratkaisujen lisdksi nykyisen ja uuden infrastruktuurin kunnossa-
pito on keskeisessad asemassa viisaan lilkkkumisen edistdmisessa. Kunnossapidon tarkeys ko-
rostuu talvisissa olosuhteissa, jolloin hyvin hoidetun lilkkenneympariston merkitys korostuu
ympadrivuotuisen pyorailyn suosion kasvattamisessa seka turvallisten kavelyolosuhteiden tur-
vaamisessa erityisesti liikkuntarajoitteisille ihmisille. Tavoitteena on, etta talvella liikkkuminen
viisailla kulkuneuvoilla koettaisiin yhta houkuttelevaksi, kuin kesalla, eikd kenenkaan tarvitse
talvella opetella uusia reitteja.

Kunnossapidon menetelmien uudistamisessa seudullinen yhteistyo on avainasemassa. Koska
lilkkumistarpeet ovat ylikunnallisia, kunnossapidon tason on oltava reitillad jatkuvaa kuntara-
joista huolimatta. Lisaksi kunnossapidon urakoitsijoiden kilpailuttamisessa padstaan kokonai-
sedullisimpiin ratkaisuihin, kun markkina-alueella maaritykset ovat samanlaisia. Nain myos
urakoitsijat voivat kehittda menetelmidan parhaan lopputuloksen saavuttamiseksi, samalla
kuin tilaajaosapuolet kehittavat hankintojen maarittelyja seka sopimuskauden aikaisia kan-
nustimia ja sanktioita. Kaupunkiseudulla onkin paatetty seudulliset laatuvaatimukset jo
vuonna 2015, ja on suositeltavaa sisallyttaa vaatimukset uusiin urakkasopimuksiin.

Talvikunnossapitomenetelmien tarkentaminen — toimenpidesuositus 2.1

Selvitetdan kunnossapitomenetelmien nykytila, tunnistetaan mahdolliset laatutason kehitta-
mistarpeet ja laaditaan suunnitelma kunnossapitomenetelmien parantamisesta. Lumen
maara ja vaylien liukkaus nousivat kyselyssa esiin kestavilla kulkutavoilla liikkumista vaikeut-
tavina tekijoina. Tavoitteena on, etta kestadvien kulkumuotojen houkuttelevuus pysyy tasai-
sena ymparivuotisesti.

Tampereen kaupunki valmistelee pyorailyn paareiteille kokeilua vaylan harjauksesta ja suo-
lauksesta. Menetelmalla tavoitellaan hyvaa pitoa kaikissa olosuhteissa. Tavallisesti yksi talvi-
hoidon suurimmista haasteista on kevaalla, kun talvikauden aikana kertynyt polanne sulaa
paivasaikaan ja jaatyy yoaikaan. Tavallisesti urakkasopimuksiin ei kuulu tata polanteen pois-
toa.

Pyoréliikenteen paareittien priorisointi kunnossapidossa — toimenpidesuositus 2.2

Kunnossapitoa on jarkeva tehostaa niilla reiteilld, joilla on eniten pyoraliikennetta ja aluekoh-
taisesta urakoinnista siirrytaan reittikohtaiseen urakointiin. Reittikohtainen urakointi takaa
tasaisen laadun jatkumisen koko reitilld ja parantaa jatkuvuutta erityisesti liittymaalueilla.

Kavelypainotteisten alueiden ja bussipysakkien kunnossapito — toimenpidesuositus 2.3

Varmistetaan kunnossapidon suunnittelussa jalan liikkkumisen helppous jalankulkupainottei-
silla alueilla ja bussipysadkkien ymparistossa siten, ettd myos liikuntarajoitteisten henkildiden
turvallinen liikkkuminen turvataan.
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3 Liikkumispalvelut

Liikkumispalveluiden avulla voidaan tehostaa olemassa olevan liikenneinfrastruktuurin hyo-
dyntamista. Teeman alle yhdistyvat fyysiset palvelut, kuten ajoneuvoihin liittyvat palvelut, ja
digitaaliset palvelut, kuten reitinopastus. Liikkumispalveluiden kehitys on kiihtymassa kol-
mesta syystd. Ensimmaisena, liikennepalvelulaki avaa markkinoita ja mm. mahdollistaa liikku-
mispalveluiden jalleenmyynnin kolmansien osapuolien alustoilla. Toisena, teknologinen kehi-
tys mahdollistaa digitaalisia palveluita, kuten muidenkin kuljetuspalveluiden kuin saanndllis-
ten kiinteareittisten liikenteiden kokoamisen ja avaamisen erilaisille kayttdjaryhmille. Kol-
mantena, liilkenteen kuluttajien asenteet ovat muuttumassa. Ajoneuvon omistamisen sijaan
yha useampi on halukas kuluttamaan palveluita. lImastotietoisuus kasvaa.

Moni liikkumispalvelu keskittyy tiiviisiin alueisiin, joissa liikenteen aiheuttamat haitalliset vai-
kutukset (mm. ruuhkat) korostuvat ja kayttajatiheydet ovat suuria, mahdollistaen palvelui-
den tarjoamisen paremmalla palvelutasolla kustannustehokkaasti. On kuitenkin useita liikku-
mispalveluita, jotka ratkaisevat erityisesti pienen taajaman tai haja-asutusseudun haasteita,
seka liikkumispalveluita, jotka ovat riippumattomia maankayton tiiveydesta.

Yhteiskayttoautot — toimenpidesuositus 3.1

Yhteiskdyttoauto on henkild- tai muu auto, joka on kotitaloutta laajemman yhteisén kaytet-
tavissa. Yhteiso voi olla rajattu, kuten taloyhtion asukkaat tai toimipisteen tyontekijat, tai ra-
jaamaton. Yhteiskdyttoautopalvelut edistavat viisasta liikkkumista vahentamalla henkildauto-
riippuvuutta. Jos henkil6lla on auto kaytettdvissaan niille matkoille, joilla auto on tarpeelli-
nen, ilman auton omistamista, on muiden kulkutapojen valitseminen muille matkoille toden-
nakodisempaa. Yhteiskayttoauton saatavuus mm. vahentaa tarvetta kotitalouksien kakkosau-
toille ja viivastyttaa auton hankintaa tarjoamalla joustavan liikkumistavan erityisesti epa-
saanndllisille tai harvoin tehtaville matkoille.

Yhteiskdyttéautopalvelun toimintamalleja on useita, ja ne perustuvat yhteistydhdn organi-
saatioiden tai yksityishenkildiden valilla. Vertaisvuokrauksessa yksityishenkild (tai muu au-
tonomistajataho) tarjoaa autonsa muiden kadyttoon silloin, kun sille ei ole omaa tarvetta. Yh-
teiskayttdauto-operaattori voi tarjota yhteiskdyttéauton suoraan kaikkien halukkaiden kayt-
t66n (markkinaehtoisena toimintana edellyttda merkittavia kdyttajamaaria), ensisijaisesti
tietyn padkayttajan, kuten toimipaikan tyontekijoiden tarpeisiin (liiketoiminta perustuu paa-
kayttajan liilkkumistarpeiden tayttdmiseen), tai taloyhtién kautta asukkaille (operaattori sopi-
mussuhteessa taloyhtioon). Raja yhteiskadyttéauton tai perinteisen autonvuokrauksen tai lii-
sauksen valilla on hailyva.

Erilaiset yhteiskayttdautopalvelut perustuvat erimittaisiin kdyttoaikoihin jopa alle tunnin
kayttoajoista useisiin viikkoihin. Ns. kelluvissa malleissa auto voidaan palauttaa minne vain
toiminta-alueen sisalla. Lisdksi yhdensuuntaisia matkoja voidaan tehda asemaperusteisella
mallilla, jossa auto otetaan kayttoon ja palautetaan mille tahansa asemalle toiminta-alueella.
Erityisesti muualla kuin tihedsti asutuilla alueilla palvelumalleissa auto otetaan kadyttéon ja
palautetaan samaan paikkaan.

Pirkkalassa yhteiskayttoautopalveluita voidaan edistaa taloyhtididen sopimuskayttéon seka
kunnan tyontekijoiden kayttéon perustuvissa malleissa. Taloyhtididen yhteiskdyttéauton
osalta tavallisesti rakennuttaja saa saastoja rakentamalla vahemman pysakointipaikkoja, jos
kdytossa on joustava pysakointinormi, joka mahdollistaa velvoitepysakdintipaikkojen vahen-
tamisen, jos kdytossa on yhteiskdyttdauto. Joustavan normin kaytto edellyttaa esimerkiksi
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kymmenen vuoden sopimuksen yhteiskayttdauto-operaattorin kanssa. Sopimus solmitaan
rakennuttajan kanssa, ja se siirtyy taloyhtiolle kayttoonoton yhteydessa. Jos yhteiskayttdau-
toa ei kayteta riittavasti ja kdytosta saatavat korvaukset eivat kata kuluja, korvaa taloyhtio
erotuksen. Ndin ollen taloyhtiolla on taloudellinen intressi yhteiskayttdautoilun edistami-
seen. Se on operaattoria uskottavampi viestija asukkaiden suuntaan, lisaksi asunto-osakeyh-
tidissa osakkaille muodostuu taloudellinen intressi yhteiskdyttéautoilun edistamiseen.

Kunnan tyontekijoiden kayttoon perustuvassa mallissa ajoneuvot ovat kunnan tyontekijoiden
kaytossa tydaikana, ja yhteiskaytossa tyoaikojen ulkopuolella kuten iltaisin ja viikonloppuisin.
Kunnan omistamaa kalustoa, kuten Pirkkalassa ruoka- ja puhtauspalveluiden autot, voidaan
jakaa vertaisvuokrauspalveluiden kautta. Suomessa Lappeenrannan kaupunki on toiminut
ajoneuvojen vertaisvuokrauksen pioneerina.

Vaihtoehtoisesti kunnan kuljetustarve voi toimia yhteiskayttoisen auton paakayttajang, ja
autoja jaetaan muille kayttajille paakayttajan tarpeiden ulkopuolella operaattorivetoisesti.
Ajoneuvon hankinnan sijaan kunta hankkii operaattorilta ajoneuvon kayttéoikeuden tar-
peidensa mukaisesti, ja operaattori vastaa yhteiskayttoisyyden toteutumisesta sekd paakayt-
tajan organisaatiossa (yhteiskdyttoisyys esimerkiksi samassa toimipaikassa eri osastojen
tyontekijoiden valilld) etta tyoaikojen ulkopuolella, jolloin autoja voidaan jakaa rajatulle koh-
deryhmalle, esimerkiksi kunnan tyontekijoiden vapaa-ajan kdyttoon, tai vapaasti. Usealla pal-
veluntarjoajalla on liiketoiminta- ja palvelumalli, joka kattaa ajoneuvot (my6s sahkbdautot),
varaus- ja clearing-jarjestelmat paakayttajan sekd muiden kayttdjien osalta ja valikoiman lisa-
palveluita. Hinnoittelumallit vaihtelevat, mutta usein paakayttajan kustannukset alenevat
mitd enemman ajoneuvoa kaytetdaan padkayttdjan tarpeiden ulkopuolella.

Pirkkalan kuntaan ollaan suunnittelemassa sahkdauton hankintaa tyontekijoiden tydasiamat-
kojen kayttéon. Toimenpiteena on suositeltavaa hankkia sahkdautopalvelu, jonka avulla ajo-
neuvolla voidaan kdynnistaa kustannusneutraalisti yhteiskdyttéautopalvelu Pirkkalassa. Li-
saksi on suositeltavaa jakaa kunnan omistamaa muuta ajoneuvokalustoa vertaisvuokrauksen
avulla. Yhteiskayttoautopalvelun edistaminen vahentaa henkildautoriippuvuutta ja ndin pa-
rantaa viisaan lilkkkumisen edellytyksia, lisdksi kunnan panostukset viestivat kunnan tahtoti-
lasta viisaan liikkumisen edistamiseksi.

Pyorailykalusto — toimenpidesuositus 3.2

Uuden pyorailykaluston tarjoaminen palveluna lisda tasa-arvoa ja tuo vaihtoehtoiset liikku-
mistavat paremmin nakyville kuntalaisille. Kehittyvien uusien palvelujen avulla pyoraliiken-
teen nakyvyys paranee korostaen sen arkisuutta, helppoutta ja ndpparyytta. Nailla evailla
kehittyvat pyorailypalvelut lisdavat pyorailyn suosiota kokonaisuudessaan ja palvelevat Pirk-
kalan viisaan liikkumisen paatavoitetta.

Esimerkkitoimenpiteita ovat uudenlaisen kaluston hankkiminen kokeilumielessa ja lyhytaikai-
siin liikkkumistarpeisiin. Hyvin toteutettuna kokeilut saavat ihmiset arvioimaan omia liikkumis-
valintojaan ja vahentamaan yksityisauton kayttoa. Kokeilukayttoon voidaan tarjota muun
muassa tavarapyorid, sahkopyoria, lasten/tavaroiden pyo6rakarryja ja muita henkilokuljetti-
mia (esim. Segway ja sdhkopotkulauta. Yhteisollisissa palveluissa kalustoa voidaan tarjota
kuntalaisille esimerkiksi kirjastossa tai kunnan palvelupisteelld lyhytaikaiseen kaytt6on. Pal-
veluntarjoajana voi toimia yksittdiset toimijat tai kunta.

Palveluja voidaan tarjota kuntalaisille myds laajemman kaupunkipyorajarjestelman muo-
dossa. Pirkkalan koon ja yhdyskuntarakenteen valossa kokonaisvaltainen kaupunkipyorajar-
jestelma ei todennakoisesti ole kannattava, mutta sovittamismahdollisuuksia Tampereen
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tulevaan kaupunkipyoérajarjestelmaan on syyta tutkia. Pirkkalaan todennakoisesti suositelta-
vampi ratkaisu on asematon kaupunkipyorajarjestelma, joista Liikenneviraston on teettdanyt
ohjeistuksen kunnille. Asemattomien kaupunkipyorajarjestelmien merkittavin taloudellinen
kilpailuetu kokonaisvaltaisiin kaupunkipydrajarjestelmiin verrattuna ovat huomattavasti
aiempaa pienemmat investointikulut. Pirkkalaan on suositeltavaa laatia aluksi selvitys ase-
mattomien kaupunkipyorien edellytyksistda huomioiden Tampereen tuleva jarjestelma. Selvi-
tyksen yhteydessa on mahdollista toteuttaa pilotti.

Joukko- ja henkiléliikenne — toimenpidesuositus 3.3

Pirkkalan kunta kuuluu Tampereen seudulliseen joukkoliikenneviranomaiseen, joka jarjestaa
joukkoliikenteen kunnan alueella kdyttdoikeussopimuksilla liikenteenharjoittajien kanssa.
Viranomainen vastaa liikkenndinnin hankinnan lisdksi mm. lippu- ja maksujarjestelmasta, asia-
kaspalautteesta, viestinnasta seka tutkimuksesta ja kehittamisesta. Liikennointi jarjestetdaan
vuosittain tarkistettavan palvelutasosuunnitelman mukaisesti, jossa maaritellaan alueittain
tavoiteltava palvelutaso mm. vuorovilin ja lilkenndintiaikojen osalta. Viranomaisen alueen
kunnat subventoivat lilkennettd suhteessa kunnan asukaslukuun.

Joukkoliikenteen osalta térkeda on, etta Pirkkalan kunnan rahoitus sdilyy vahintdan nykyisella
tasolla. Jos joukkoliikenteen tarjontaa halutaan kasvattaa esimerkiksi maankaytén muutos-
ten vuoksi, tulee my6s rahoitusta kasvattaa.

Lisaksi Pirkkalan kunnassa voidaan edistaa joukkoliikennetta parantamalla Naistenmatkan-
tien joukkoliikennekaytdvan palvelutasoa. Naistenmatkantien joukkoliikennetarjonta on yh-
teistd Hatanpaan ja Harmalan tarjonnan kanssa, ja tarjonnan kapasiteetti ei riita koko jouk-
koliikennekaytavaan. Vuorovalien kasvattaminen on haastavaa, koska tiheasti lilkkennoidylla
reitilla lisatarjonta johtaisi vuorojen ketjuuntumiseen, jolloin bussit ajavat perakkain tasaisen
vuorovalin sijaan. Ratkaisuna voidaan tutkia mahdollisuuksia Naistenmatkantien varteen
kohdistetun tarjonnan avulla, joka liikennoisi esimerkiksi Tampereen keskustasta moottori-
tieta pitkin Partolaan ja edelleen Naistenmatkantieta pitkin vahintaan Suuppaan.

Pirkkalassa on olemassa kutsuohjattu palvelubussi, joka palvelee asiakkaita, jotka eivat voi
kayttaa perinteista joukkoliikennettd, tai matkoja, joita ei voida tehda perinteiselld joukkolii-
kenteelld. Palvelusta on kuitenkin saatavilla vahan tietoa, ja sitd markkinoidaan ensisijaisesti
ikdihmisille tai liikkumisrajoitteisille. Olemassa olevaa palvelua voidaan hyddyntaa paranta-
maan julkisen liikenteen palvelutasoa esimerkiksi Pirkkalan haja-asutusseuduilla tai poikittai-
silla matkoilla, joissa joukkoliikenteen palvelutaso ei ole riittdva. Toimenpiteena palvelusta
voidaan tiedottaa nykyista laajemmin esimerkiksi kunnan nettisivuilla ja viisaan liikkumisen
kampanjoissa, ja kohdistaa markkinointia myds muille kohderyhmille. Liséksi palveluliikenne
voidaan vieda teknologia-alustaan, jonka avulla asiakkaat voivat tarkastella matkustusmah-
dollisuuksia ja varata matkan mobiiliapplikaation kautta. Mobiiliapplikaation kaytté puhelin-
soiton sijasta lisda palvelun houkuttelevuutta osassa kayttajaryhmista. Muilla kayttajaryh-
milla sdilyy mahdollisuus varata kuljetus puhelimitse.

Digitaaliset liikkumispalvelut — toimenpidesuositus 3.4

Digitaalisten liikkumispalveluiden avulla voidaan parantaa tietoisuutta fyysisista liikkkumispal-
veluista tai parantaa niiden kadytettavyytta. Digitaalisia palveluita ovat esimerkiksi reittiop-
paat, pysakkindytot ja liikennetieto ajantasaisesta liikennetilanteesta (ruuhkaisuus, keli) tai
matkan ymparisto- tai kustannusvaikutuksista. Yleinen kasitys on, etta julkisten tahojen on
suositeltavampaa edistda palveluita avointen rajapintojen avulla jaettavan datan seka palve-
luiden hyddyntamisen ja markkinoimisen avulla, sen sijaan etta julkinen taho itse kehittaa
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palveluita. Jos palvelupuute tunnistetaan, julkinen sektori voi edistda palvelun syntymista
esimerkiksi alkuvaiheen rahoituksen tai muun tuen avulla, mutta yleisesti tavoitellaan palve-
luiden jatkuvuutta ilman julkisen sektorin merkittavaa roolia palveluiden tuottamisessa.

Pirkkalan kunta voi hyddyntda olemassa olevia liikkkumispalveluita tai edistaa tietoisuutta
niista. Kunta voi esimerkiksi tuoda hallitsemiinsa tiloihin ndyttoja, jotka kertovat laheisten
bussipysakkien tai Tampereen rautatieaseman tulevat |ahdoét. Lisdksi kunta voi muussa vies-
tinndssaan informoida esimerkiksi Tampereen seudun joukkoliikenteen avointa rajapintaa
hyodyntavista sovelluksista, joiden avulla voidaan suunnitella joukkoliikennematkoja ja seu-
rata niiden toteutumista reaaliaikaisesti.

Tampereen seudun joukkoliikenne mahdollistaa ldhiaikoina tunnistepohjaisen mobiililipun
myynnin. Tunnistepohjainen lippu voidaan kytkea osaksi muuta palvelua tai tuotetta esimer-
kiksi viiva- tai QR-koodin avulla. Muun palvelun tai tuotteen tarjoaja maksaa joukkoliikenteen
jarjestajalle vain kaytetyista matkoista, ja koodin avulla voidaan hallita matkustusoikeutta.
Tunnistepohjaisella lippujarjestelmalld Pirkkalan kunta voi esimerkiksi entistd helpommin
kytked joukkoliikennematkan osaksi jarjestamansa tapahtuman lippua. Kunta voi myos mark-
kinoida tatda mahdollisuutta alueensa toimijoille.

Liikennedata — toimenpidesuositus 3.5

Ajantasainen tieto liikenteestd, kuten ruuhkaisuudesta tai talvihoidosta auttaa tekemaan liik-
kumiseen liittyvia paatoksia, jotka parantavat liikenteen kayttdjan kokemusta sekad optimoi-
vat kokonaisuutta. Esimerkiksi tieto vayldan ruuhkaisuudesta voi vaikuttaa matkan reittiin tai
ajankohtaan, jopa valintaan matkan tekemisen osalta. Tieto lumen aurauksen tai liukkauden-
torjunnan ajankohdasta voi vaikuttaa pyorailyn houkuttelevuuteen, koska on mahdollisuus
valttda ajo syvassa lumessa tai liukkaassa. Naita tietoja on jo olemassa — esimerkiksi liiken-
teen automaattisissa mittauspisteista tai kunnossapitokalustossa tehdyn tyon todenta-
miseksi. Kunta voi omalla toiminnallaan edistaa julkisesti hydodynnettavan tiedon maaraa
edellyttamalla hankinnoissaan syntyvan tiedon jakamista ja jakamalla itse kerdamaansa tie-
toa (esimerkiksi hankittavien pyoraliikenteen laskimien liikennemaaratietoja) avointen raja-
pintojen kautta.

Haluttaessa voidaan selvittda mahdollisuudet ajantasaisen talvihoidon tiedon jakamista Tam-
pereen kaupungin Oskari-karttapalvelun avulla. Karttapalvelussa on jo muidenkin seudun
kuntien, kuten Pirkkalan, osalta saatavilla mm. jalankulun ja pyoéraliikenteen laskentatietoja.

Mobiiliapplikaatiot — toimenpidesuositus 3.6

Mobiiliapplikaatioita voidaan hyodyntaa viisaan liikkumisen edistamiseen usealla tavalla, ku-
ten edelld kuvatut liikenteen tai vaylien tilannetietoon (joukkoliikenteen, ruuhkaisuuden tai
talvihoidon ajantasainformaatioon), matkan suunnitteluun tai sen maksamiseen ja yhteis-
kayttéauton varaamiseen. Lisdaksi mobiiliapplikaatioita voidaan kayttaa esimerkiksi kimppa-
kyytien sopimiseen tai vaylan kunnossapitotarpeista tiedottamiseen.

Mobiiliapplikaatioita on markkinoilla valmiina lukuisia, ja niita kehitetaan jatkuvasti. Haas-
teena on, kuinka kuntalaiset tunnistavat tarpeelliset applikaatiot ja kuinka tiiviisti niita seura-
taan. Kunnan rooli ei valttamatta ole tiettyjen mobiiliapplikaatioiden kaytén edistaminen,
vaan kunta voi valita tukevansa kaikkia palveluntarjoajia tasapuolisesti esimerkiksi viisaan
liilkkumisen paatoksia tukevien mobiiliapplikaatioiden listaamisella julkisilla nettisivuillaan.
Kunta voi my6s tukea esimerkiksi tietyn applikaation valintaa esimerkiksi harrastusmatkojen
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kimppakyytien sopimiseksi esimerkiksi tiedottamalla kimppakyytien hyodyista ja esittele-
malla niiden sopimiseen soveltuvia mobiiliapplikaatioita.

4 Varhaiskasvatus ja koulut

Lapsuuden liikkumistottumuksilla on merkittavat vaikutukset koko elinajan pysyviin tottu-
muksiin. Ndin ollen viisaan liikkumisen edistamisen lasten keskuudessa on viisaan liikkumisen
tavoitteiden kannalta erittdin tarkeaa. Viisaiden liikkkumistapojen onnistunut markkinointi
nuoremmille sukupolville luo pohjan niiden pysyvalle valinnalle lapi ihmisten elaméankaaren
ja ndin ollen kulkutapaosuuden kasvutavoitteiden saavuttamiselle. Taman vuoksi lasten ja
nuorten liikkkumistottumuksiin vaikuttaminen on keskeisessa asemassa toimenpidesuositus-
ten laatimisessa. Samalla tavoitetaan myds lasten ja nuorten perheet. On hyva muistaa, etta
lapset kavelevat ja erityisesti pyorailevat arkimatkoja mielelldan, jos siihen annetaan mahdol-
lisuus.

Valistuksen sijaan on tarked innostaa lapsia ja nuoria kestavien kulkumuotojen kayttoon.
Tama tehdaan valistamisen sijaan myodnteisen markkinoinnin kautta, jossa tavoitteena on
luoda positiivinen ja kdytannonldaheinen kuva kestavista kulkutavoista. Tarkeaa on, etta esi-
merkiksi kdvelysta ja pyorailysta luodaan kuva helppoina ja vaivattomina kulkutapoina. Tur-
vallisuusnakokulmasta tarkeinta on kiinnittda huomio kdyttaytymiseen ja muiden liikkujien
huomiointiin. Kannustamalla kaikkia liikkujia vuorovaikutteiseen liikkennekayttaytymiseen on
paras turvallisuuden parantamisen keino.

Tahan lukuun on koottu yksinomaan varhaiskasvatukseen ja kouluihin liittyvia toimenpide-
suosituksia. Moni myos lapsille suunnattu toimenpidesuositus kuuluu osaksi liikkkumisen oh-
jauksen toimenpidesuosituksia, joita on kéasitelty seuraavassa luvussa (6. asenteisiin vaikutta-
minen).

Koulujen ja varhaiskasvatusyksikkéjen liikkumissuunnitelmat — toimenpidesuositus 4.1

Liikkkumissuunnitelmilla luodaan toimintalinjat lasten ja henkilékunnan viisaiden kulkutapo-
jen kdyton helpottamiseksi ja yleistymiseksi. Kannustamalla ja opastamalla kouluja ja varhais-
kasvatusyksikkdja laatimaan liikkumissuunnitelmia turvataan viisaiden kulkutapojen opetta-
minen lapsille riittdvan varhaisessa elamanvaiheessa. Suunnitelmissa voidaan tarkastella
koulujen ja varhaiskasvatusyksikkojen fyysistda ymparist6a kuten pyorapysakoinnin tasoa,
saattoliikennejarjestelyja seka koulun ja varhaiskasvatusyksikkdjen Iaheisyyden liikennetur-
vallisuutta ja valaistusta. Lisdaksi suunnitelmien tulisi sisaltaa liikkkumiseen liittyvaa tiedollista
ohjaamista. Toimenpiteita voidaan toteuttaa koulun omana tyona tai yhdistden esim. yhteis-
kuntatiedon, ymparistotiedon tai liikunnan opetukseen. Lisdksi koululaisten on mahdollista
osallistua 1.-6.-luokkalaisille tarkoitettuun pyorailyn kilometrikisaan, joka jarjestetdaan vuosit-
tain lokakuussa. Tavoitteena on, etta kaikilla Pirkkalan kouluilla on laadittu liikkumissuunni-
telma aikataulutuksen mukaisesti.

Koulujen liikkumissuunnitelmissa voidaan huomioida my&s toimenpiteen 4.2 pyordilymerkin
suorittamisen suunnittelu seka toimenpide 4.3 yhteiskdyttopyorien hankkiminen.

Pyoradilymerkin suorittaminen alakoulun aikana — toimenpidesuositus 4.2

Pyorailymerkki on saanut alkunsa ajatuksesta, ettd uimamaisterin tutkinnon kaltainen kan-
sallinen standardi saataisiin myos pyorailykasvatukseen. Pyodrailymerkin suorittaminen toimii
eraanlaisena pyorailyajokorttina, jossa kolmiportaisen merkin suorittaneella lapsella on
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hyvat valmiudet liikkua pyoralla alkuun aikuisen saattamana ja lopulta itsendisesti osana
muuta liikennetta. Pyorailymerkin suorittaminen voidaan toteuttaa erillisena toimenpiteena
tai suunnitella sen toteuttaminen osana koulujen liikkkumissuunnitelmien laadintaa. Pyoraily-
merkin suorittamisen toteuttamisesta loytyy tarkempaa tietoa, kuten ohjeistus oppituntien
sisallosta ja testien laadinnasta eri luokka-asteille, osoitteesta https://www.poljin.fi/fi/py-
orailymerkki. Tavoitteena on, etta kaikilla Pirkkalan kouluilla otetaan Pyorailymerkki osaksi
opetussuunnitelmia.

Yhteiskayttopyorien hankkiminen kouluille — toimenpidesuositus 4.3

Tarkastellaan koulukohtaisesti yhteiskdyttopyorien tarve. Osalla Pirkkalan kouluista on jo
hankittu yhteiskayttopyoria. Yhteiskdyttopyorilla mahdollistetaan koulupadivan aikana tapah-
tuva siirtyminen esimerkiksi yleisurheilukentalle polkupyo6ralla myos kuljetusoppilaille tai op-
pilaille, joilla ei ole py6raa. Yhteiskayttopolkupydrida on mahdollista hydédyntdaa myos koulujen
retkilla.

Tiedottaminen ja kampanjat --> katso toimenpidesuositukset 5.3 ja 5.4

5 Asenteisiin vaikuttaminen

Viisaan liikkumisen edistamiseksi riittavan hyvan infrastruktuurin lisdksi asenteisiin vaikutta-
minen on keskeinen liikkkumisen ohjauksen keino. Useissa kotitalouksissa auton hankkimisen
jalkeen, se otetaan kayttoon helposti myos niilla matkoilla, joilla sita ei varsinaisesti tarvita.
Asenteisiin voidaan kuitenkin vaikuttaa tiedotuksella ja markkinoinnilla. Kun yhdistetdan liik-
kumisen ohjauksen keinot seka pyorailyn ja joukkoliikenteen olosuhteiden parantamisen,
saadaan parhaiten tuloksia aikaan ja kulkumuototapaan muutoksia.

Liikkumisen ohjaus (Mobility Management) tarkoittaa viisaan liikkkumisen edistamista neu-
vonnalla, markkinoinnilla, liikkkumisen suunnittelulla seka palvelujen koordinoinnilla ja kehit-
tamiselld. Keinot ovat padasiassa viisaista liikkkumismahdollisuuksista tiedottamista ja niiden
markkinointia.

Viisaan liikkumisen verkkosivujen ylldpito ja kehittaminen — toimenpidesuositus 5.1

Parannetaan sivujen l0ydettavyytta kunnan nettisivujen kautta, vastuutetaan sisallon tuotta-
minen esimerkiksi tavoiteltavalle viisaan liikkkumisen koordinaattorille. Verkkosivuille voidaan
toteuttaa esimerkiksi tietopankki, josta 16ytyy viisaan liikkumisen teemaan liittyvaa tietoa
(mm. linkit Motivan verkkosivuille, Pyorailykuntien verkoston sivuille, Liikenneviraston si-
vuille, Kulkulaarin sivuille seka Fiksusti toihin verkkosivuille). Toimenpiteen yhteydessa toteu-
tetaan toimenpidesuosituksessa 6.3 mainittu infopaketti liikkkumissuunnitelman laatimisesta
Pirkkalan alueen yrityksille.

Arvioidaan tarpeet ja mahdollisuudet interaktiivisen viestinnan kdynnistamiseksi. Interaktiivi-
suudella voidaan saavuttaa suuria hyotyja, kun medioiden kdyttajat innostavat ja mahdollis-
tavat viisaan liikkumisen edellytyksia toinen toisilleen. Haasteena on mahdollinen tarve mo-
derointiin.

Viisaan liikkumisen brandayksen kehittdminen — toimenpidesuositus 5.2

Laaditaan ohjeistus viisaan liikkkumisen brandin kaytolle - brandikasikirja. Pirkkalan viisaan
lilkkumisen brandilla on luotu identiteetti, jonka avulla pystytdan ohjaamaan viisaan liikkumi-
sen suunnitelman tavoitteiden toteutustapaa ja viisaaseen liikkumiseen liittyvia toimia
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Pirkkalassa. Brandi tuodaan nakyville mm. kaikissa teemaan liittyvissa kampanjoissa ja tapah-
tumissa. Kasikirjan on tarkoitus toimia ohjeistuksena osana kunnan jatkuvaa, poikkihallinnol-
lista suunnittelu- ja toteutusprosessia. Ulkopuoliset suunnittelijat voivat myos kayttaa kasi-
kirjaa apuna projekti- ja hanketyoskentelyssa

Viisaan liikkkumisen markkinointi ja brandin kaytto — toimenpidesuositus 5.3

Tyon aikana Pirkkalan viisaan liikkumisen edistamiselle luotiin brandin viestinnan tukemiseksi
ja nakyvyyden parantamiseksi. Laadittua brandia on tarkoituksenmukaisinta kayttaa viisaan
lilkkumisen myonteisessa markkinoinnissa, kuten mainosmateriaaleissa. Brandin kayton
avulla Pirkkala profiloituu entisestaan viisaan liikkumisen kuntana myos ulkopuolisille, paran-
taen Pirkkalan kunnan profiilia ja vetovoimaisuutta.

Viisaan liikkumisen markkinoinnissa ja siihen liittyvdssa viestinndssa on tarkea noudattaa vii-
saan liikkkumisen edistamissuunnitelman aikana brandin ohella laadittua markkinointiohjetta.
Aivan kuten pienten lasten ja koululaisten asennekasvatuksessa, myos kaikille kuntalaisille
suunnatussa viestinnassa on ensiarvoisen tarked luoda viisaista kulkutavoista myoénteinen
kuva. Tama onnistuu markkinoimalla niitd vapauttavina, nykyaikaisina, tyylikkdina, vaivatto-
mina, sosiaalisina ja katevina, kaikille pirkkalaisille sopivina kulkutapavalintoina. Tarkeaa on
my0s kevytliikenne -termista luopuminen siten, ettd jalankulkua ja pyoraliikennetta kasitel-
Iadn omina kulkumuotoinaan ja kaytetaan poikkeuksetta pyoraliikenne -termia.

Viisaan liikkkumisen kampanjoiden toteuttamisen suunnittelu — toimenpidesuositus 5.4

Kuntaan tavoiteltava viisaan liikkkumisen koordinaattori vastaa mm. kampanjoiden toteutta-
misen suunnittelusta ja ne tulisi vieda osaksi tyéryhman vuosittaista toimenpideohjelmaa.
Kampanjoiden toteuttaminen voidaan suunnitella esimerkiksi vuosikellon tapaan, jossa jokai-
sella vuodenajalla on oma kampanjansa. Kampanjoiden toteutumisen edellytyksena on nii-
den markkinoiminen kuntalaisille. Markkinointia voidaan toteuttaa olemassa olevien viisaan
liilkkumisen kanavien kautta ja kampanjoissa voidaan esimerkiksi haastaa kuntalaiset mukaan
ja osallistuneiden kesken voidaan arpoa palkintoja. Lisdksi kunnanjohtaja voi esimerkiksi
haastaa kunnan tyontekijat seka Pirkkalassa sijaitsevia yrityksida mukaan kampanjoihin.

Kampanjojen avulla voidaan mm. lisatd olemassa olevan viisaan liikkumisen infrastruktuurin
tai muun tarjonnan kayttoa tai tiedottaa suunnitteilla olevista tai toteutetuista parannuk-
sista. Esimerkiksi olemassa oleva joukkoliikennetarjonta mahdollistaa lasten harrastusmatkat
erinomaisesti omatoimisesti kunnan sisalld (Naistenmatkantien joukkoliikennekaytava),
Messu- ja Urheilukeskukseen ja Tampereelle.

Esimerkkeja kampanjoista:

1. Pyorailyviikko, joka toteutetaan vuosittain toukokuussa. Vuoden 2019 pyorailyviikko
jarjestetdan 4.-12.5.2019. Pyorailyviikko sisaltaa erilaisia teemapaivia, joiden esittely
ja aineisto on ladattavissa . Pyorailyviikkoon
on saatavilla lisaksi valmista markkinointiaineistoa hydodynnettavaksi tapahtumajar-
jestelyihin ja viestintaan.

2. Euroopan liikkujan viikkoa vietetdan vuosittain syyskuussa (16.-22.9.) ja viikkoon on
saatavilla valmista markkinointiaineistoa . Tapahtumanjarjes-
tajien kaytossa on paljon erilaista markkinointimateriaalia, kuten julisteita, banne-
reita ja teemavideo. Koordinaattorina toimiva Motiva tekee viikolla monipuolisesti
valtakunnallista viestintaa ja tarjoaa mahdollisuuden osallistua kampanjatuotteiden
yhteistilaukseen.


https://www.poljin.fi/fi/toimintaa/pyorailyviikko
https://www.motiva.fi/ratkaisut/kestava_liikenne_ja_liikkuminen/nain_mahdollistat_viisaan_liikkumisen/kunnat_ja_kaupungit/euroopan_liikkujan_viikko
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3. Pyoraéilytalviviikko jarjestetddn vuosittain marraskuussa. Pyorailytalvi-kampanja
muistuttaa kaikkia siita, ettei pyoraily talvellakaan ole mitenkaan erikoista tai vaati-
vaa, kuten ei ole talvella kdveleminenkdan. Kampanjaviikkoa voidaan markkinoida
Pirkkalan viisaan liikkumisen verkkosivuilla. Tarkempaa tietoa I6ytyy Pyorailyliiton
yllapitamalta

4. Kavelyn ja pyorailyn kilometrikisat jarjestetdan vuosittain. Kavelyn kilometrikisa on
jarjestetty ensimmaista kertaa tana vuonna ja kisa oli auki syyskuun ajan. Pyorailyn
kilometrikisa on auki vuosittain toukokuusta syyskuuhun. Kilometrikisat ovat niin yk-
sil6ille kuin joukkueille suunnattuja leikkimielisia kilpailuja, joissa osallistujat kirjaavat
kavely- tai pyorailykilometrejaan tai -minuuttejaan ylos ja kartuttavat omaa tai oman
joukkueensa kilometri- tai minuuttisaldoa. Joukkue voi olla esimerkiksi yritys, tydyh-
teiso, osasto, yhdistys, seura tai mikd vaan useamman ihmisen porukka. Tarkempaa
tietoa ja ohjeita loytyy . Kunta voi myds markki-
noinnissa hyédyntaa pirkkalalaisten tuloksia: esimerkiksi vuoden 2018 kilometriki-
sassa Pirkkala sijoittui kuntasarjassa kymmenenneksi! Kuntasarjassa summataan
pyorailijoiden merkitsemat kilometrit kotikunnittain, joka jaetaan kunnan vakiluvulla.

6 Yhteistyo

Viisaan liikkumisen edistamisessa voi ja kannattaa hyddyntaa useiden osapuolien yhteis-
tyota. Tampereen kaupunkiseutu toimii yhtendisena tyossakdyntialueena, jonka sisalla liikku-
mistarpeet ovat kuntarajoista riippumattomia. Kuntayhteistyota tarvitaan siis. Lisdksi yhteis-
tyota kannattaa jarjestaa liilkkumistarpeisiin liittyvien osapuolien kanssa. Tyématkat ovat
suuri matkaryhma, joihin liittyva tarkea sidosryhma — tyonantajat — ovat paaosin kohtalaisen
hyvin tavoitettavissa. Kuntien vélistd seka tydmatkoihin liittyvid yhteistydmahdollisuuksia
kuvataan alla. Lisdksi yhteistyota voidaan kehittdd mm. harrastusmatkojen toimijoiden
kanssa. Tyossa laadittu sidosryhmé&analyysi auttaa tunnistamaan yksittdisissa toimenpiteissa
hyodynnettavia yhteistyotahoja.

Seudullisen yhteistyon kehittdminen viisaan liikkumisen edistamiseksi — toimenpidesuosi-
tus 6.1

Seudullisen yhteistyon tavoitteena on viisaan liikkkumisen edellytysten parantaminen koko
tyossakdyntialueella.

Kaupunkiseudulla toimii liikennejarjestelmaryhma, joka on hyva foorumi myos viisaan liikku-
misen edistamiselle koko kaupunkiseudun ndakékulmasta. Koko kaupunkiseudulla voidaan
laatia yhteisia ohjeita (mm. vuonna 2015 laadittu talvihoidon laatuvaatimukset), toteuttaa
kampanjoita tai laatia seudullisia suunnitelmia.

Lisaksi viisaan liikkkumisen edistdminen edellyttda naapurikuntien valista yhteistyota yli kun-
tien jatkuvien uusien reittien (esimerkiksi pyoraliilkenteen paareitti tai raitiotie) suunnitte-
lussa ja olemassa olevien reittien kunnossapidossa. Viisaan liikkkumisen edistdminen tulisi na-
kya myos kuntien raja-alueiden maankadytdn suunnittelussa.

Yhteistyon tarkeimmat osapuolet ovat kuntien asiantuntijoita, mutta voidaan arvioida myos
poliitikkojen seudullisen yhteistydon hyotyja.

Yritysyhteistyo — toimenpidesuositukset 6.2 - 6.3


https://pyorailytalvi.fi/
https://www.kilometrikisa.fi/
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Kunta voi toimia viisaan liikkkumisen edistdjana myos yritysten suuntaan. Kunta voi haastaa
Pirkkalassa sijaitsevia tyonantajia mukaan kampanjoihin seka aktivoida kuntia laatimaan liik-
kumissuunnitelmia. Liikkkumissuunnitelmien laadinnasta ja hyddyista laaditaan infopaketti
kunnan viisaan liikkumisen verkkosivuille. Yritysyhteistyon kautta voidaan edistaa viisasta
liilkkumista seka kodin ja tyopaikan valisilla matkoilla, etta tyopdivan aikaisille matkoille. Li-
saksi yritysyhteistyossa on hyodyllista korostaa tarpeita koko arkiliikkumisen ketjussa, josta
tyohon liittyvat matkat luovat osan. Esimerkiksi lasten kuljettaminen kotoa paivahoitoon tai
ostosten kuljettaminen tyopaivan jalkeen kaupasta kotiin voi maaritella koko paivan kulkuta-
pavalinnan. Pyorakaluston (tavallinen tai sahkopolkupyora, erilaiset kuljetuskarryt, taakka-
pyora) sdilytysmahdollisuudet tydpaikalla voivat mahdollistaa viisaan liikkumisen kulkutapo-
jen kayton koko paivan liikkumisketjussa.

Tyontekijéiden kannustaminen — toimenpidesuositus 6.4

Tybnantajan myonteinen kannustus ja suoritusten palkitseminen lisaa viisaiden kulkumuoto-
jen houkuttelevuutta tyontekijoiden keskuudessa. Olennaista on myds viisaiden kulkutapo-
jen kdytdn helpottaminen tarjoamalla laadukasta ja riittavaa pyorapysakointia, huoltopalve-
luja, peseytymis- ja sdilytystiloja seka tydnantajan tarjoamia ajoneuvoja tydasiamatkoille.

7 Kunnan oma toiminta

Kunnan toiminta edelld kuvattujen lukujen mukaisesti on mahdollistaa viisaan liikkumisen
edistamisen eri toiminta-alueilla. Lisdksi kunnan toiminnassa on yleisia kdytantdja, joiden
avulla viisasta liikkumista voidaan edistda. Osa kaytdannoista koskee useita hallinnonaloja, osa
kdytannoista edistda kunnan toimimista esimerkkina viisaan liikkumisen edistdjana. Naiden
toimenpiteiden ohessa on tarkeaa viestia viisaasta liikkumisesta ja sen edistamiseksi tehta-
vasta tyosta sdannollisesti ja johdonmukaisesti.

Strateginen kehitys — toimenpidesuositus 7.1

Kunnan strategisen kehityksen avulla voidaan edistaa ja tukea viisasta liikkumista seka tar-
jota kannustimia viisaaseen liikkumiseen. Ensisijainen tavoite on hyvaksyttaa tdma toimenpi-
desuunnitelma kunnan paattajilla (lautakunnissa, hallituksessa tai valtuustossa). Hyvaksy-
malla suunnitelman sisdlto kunta sitoutuu suunnitelmassa asetettuihin tavoitteisiin seka toi-
menpiteisiin, ja jalkauttaa niitd myéhemmin tarkennettavien toimenpideohjelmien mukai-
sesti.

Pirkkalan kunnalla on tuore kuntastrategia vuosille 2018—-2022. Viisaan liikkumisen edistami-
sen nakdkulmasta strategiassa huomioitavaa on mm. kestavan kehityksen huomioiminen
tehtdvien valintojen perusteena, kuntalaisten hyvinvoinnin tukeminen ja ensiluokkaisen pal-
velukokemuksen tarjoaminen. Tarkemmissa keinoissa ei viisasta lilkkkumista kuitenkaan ole
tunnistettu. Tasta huolimatta viisaan lilkkkumisen edistaminen edellyttda nakokulman vie-
mistd osaksi kaikkia paatoksenteko- ja suunnitteluprosesseja.

Viisaan liikkumisen toimenpiteiden toteuttaminen on lisdksi huomioitava kunnan budjetissa
kunnan tyontekijéiden oman tyon osalta sekda mm. laitteiden, rakentamisen ja suunnittelun
hankintoina. Viisaan liikkkumisen edistamista helpottaa, jos infran kehittamiselle ja liikkumi-
sen ohjaukselle on osoitettu oma budjettinsa, jonka sisalla pienia toimenpiteita voidaan to-
teuttaa joustavasti.

Viisaan liikkumisen koordinaattori — toimenpidesuositus 7.2
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Viisaan liikkumisen edistaminen on osa lahes jokaisen kunnan tyontekijan vastuita. Vastuiden
fokus on tavallisesti kuitenkin jokin muu, ja tyon tavoitteet liittyvat muuhun substanssiin. Vii-
saan liikkumisen huomioiminen kunnan kaikissa prosesseissa mahdollistuu parhaiten ni-
medmalla viisaan lilkkkumisen koordinaattori. Koordinaattorin tehtavana on muistuttaa eri
hallinnonaloja kyseiselle alalle olennaisista viisaan liikkkumisen edistamisen osa-alueista, ja
auttaa viisaan lilkkkumisen edistamisessa esimerkiksi etsimalla tietoa, ohjaamalla viestintaa ja
jarjestamalla lilkkkumisen ohjausta.

Lisaksi voidaan nimeta poikkihallinnollinen viisaan liikkkumisen tyéryhma mm. koordinaatto-
rin tyota ja kestavan kehityksen valiokunnan tyoskentelya tukemaan.

Matkustusohje ja tydasiamatkat — toimenpidesuositus 7.3

Kunnan vaikutusmahdollisuudet tyontekijoiden ja paattajien tyo- ja tydasiamatkoihin on
huomattava. On suositeltavaa tarkistaa matkustusohje edistaméaan viisaan lilkkkumisen tapo-
jen kdyttoa, ja seurata viisaan liikkkumisen tapojen kayttoa tyo- ja tydasiamatkoissa.

Samalla on suositeltavaa parantaa viisaan liikkumisen mahdollisuuksia esimerkiksi yksikkojen
valisilla yhteiskadyttoautoilla ja -polkupyorilld, jolloin tydasiamatkoja varten ei tarvita henkil6-
autoa. Useissa tyotehtdvissa on vahintdan satunnainen tarve liikkua henkildautolla tyépaivan
aikana, ja tdma satunnainen tarve madarittelee jokapaivdisen matkan kulkutavan kodin ja ty6-
paikan valilla. Samalla kun voidaan poistaa tarpeita henkildauton kdyttéon, voidaan parantaa
viisaan liikkumisen edellytyksid esimerkiksi varmistamalla turvalliset pyorapysakaointipaikat ja
mahdollisuuksien mukaan tarjoamalla suihkutilat tydmatkapyoréilijoille tai -lenkkeilijoille,
tarjoamalla tydmatkaetua joukkoliikenteen kayttoon. Lisdksi kunta tydnantajana voi tarjota
tyontekijoilleen kayttéon sahkopolkupyorid. Tyonantajalle koituvat kustannusvaikutukset
voidaan vahentaa tyontekijan palkasta, tai polkupyora voidaan tarjota tyontekijalle kannusti-
mena tai palkitsemisena. Leasing-polkupyérien tarjoamisella voidaan saavuttaa verohelpo-
tuksia ja mahdollistaa investointikustannuksiltaan kalliin polkupy6ran kaytto tyontekijalle.

Tyontekijoiden tyo- ja tydasiointimatkojen liikkumisen ohjaus tarjoaa oivallisen teeman vies-
tintaan, ja esimerkilldan kunta voi innostaa alueellaan toimivia muita tyonantajia.

Liikennelaskentojen ohjelmointi — toimenpidesuositus 7.4

Saannollisten ja johdonmukaisten liikennelaskentojen (kaikki kulkumuodot) avulla voidaan
seurata infrastruktuurin parantamistoimien ja liikkumisen ohjauksen vaikutuksia kayttaja-
maariin. On tarkea tiedostaa, etta vaikutukset maariin ja erityisesti kulkutapajakaumiin vaati-
vat mittavia ja pitkdjanteisia toimia, joiden vaikutus nakyy vasta pidemmalla aikavalilld (jopa
20 vuotta kulkutapajakaumien osalta). Toisaalta oikeinsijoitetut pienet infran parantamistoi-
met voivat lisata paikallisia kayttdajamaaria merkittavasti, jolloin taman todentaminen datan
avulla on ensiarvoisen tarkea tieto paatoksentekoon.

Viisas liikkuminen yleis- ja asemakaavoituksessa — toimenpidesuositus 7.5

Maankayton, asumisen, liikkenteen ja palveluiden yhteinen suunnittelu on merkittavin viisaan
lilkkumisen tapojen kayttoon vaikuttava keino. Maankaytén suunnittelussa eri kaavoitusta-
solla voidaan edistaa viisasta liilkkumista useita nakdkulmista.

Uusia katualueita suunnitellessa on hyva varata riittavasti tilaa poikkileikkaukseen mahdollis-
tamaan joustavan tilan kdytén esimerkiksi eri kulkutapojen omille kaistoille seka kulkutapoja
erotteleville kaistoille.
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Asemakaavoituksessa pyorapysakointinormin maarittdminen parantaa pyoraliikenteen toi-
mintaedellytyksid. Naistenmatkantien varressa voidaan harkita alhaisemman tai joustavan
autopysakadintinormin kayttéa. (Toimenpide 1.8)

Uusissa ja mahdollisuuksien mukaan myos uudistettavissa asemakaavoissa huomioidaan riit-
tava tilavaraus bussipysakeilla varustelun (mm. katos ja vahintdan pyorapysakointi) toteutta-
miseksi, vaikkei varustelua toteutettaisikaan ensivaiheessa.

Jokaisessa kaavassa ja infran kehittamishankkeessa tulee edistada maaritellyn pyoraliikenteen
tavoiteverkon toteuttamista. Vaylien elinkaari on yleensa vahintaan useita kymmenia vuosia,
ja jokainen investointi, joka toteutetaan tavoiteverkon vastaisesti, vie tavoitetilan toteutu-
mista kauemmas.

Yleiskaavassa ja sitd toteuttavissa asemakaavoissa mahdollistetaan Naistenmatkantien 1a-
hiymparistén maankadyton tiivistaminen ja monipuolistaminen.

Kaikissa maankdyton kehittamiskohteissa tavoitellaan mahdollisuuksien mukaan sekoittu-
nutta maankayttoa, joka mahdollistaa lyhyemmat matkat kodin ja tydpaikan seka asiointi-
kohteiden vilill3, ja tasapainottaa joukkoliikenteen kuormitusta.

Viisaan liikkumisen edistaminen on mukana kaikissa suunnitteluperiaatteissa. Kaikkien kaa-
vojen ja muiden hankkeiden vaikutusten arvioinnissa tutkitaan suunnitelman vaikutukset vii-
saan liikkumisen nakokulmista.

Viisaan liikkumisen viestintd — toimenpidesuositus 7.6

Viisaan liikkumisen edistaminen koostuu ylla kuvattujen toimenpiteiden mukaisesti infra-
struktuurin, toimintaperiaatteiden ja asenteiden muutoksesta, joita kaikkia kunta voi pyrkia
edistdamaan. Edistamistoimenpiteistd on suositeltavaa viestia kaikissa vaiheissa — esimerkiksi
suunnittelussa olevista, kdynnistyvistd, kaynnissa olevista ja valmistuneista hankkeista osana
muuta kampanjointia ja viestintaa. Lisaksi on huomattava, ettd viestintaa on tehtava paitsi
kunnan asukkaille ja muille sidosryhmille, my&s kuntaorganisaation sisdisesti. Kaikessa vies-
tinndssa on oltava johdonmukainen, ja viestintda on suositeltavaa tehda saannollisesti ja jat-
kuvasti. Viestinnan ensimmainen tarkea toimenpide on kunnan tyontekijéiden tiedottaminen
viisaan lilkkumisen brandista ja sen kayttotarkoituksista.



