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Johdanto

Pirkkalan kunta laatii Pakkalankulman asemakaavan muutosta ja laajennusta
(nro 269) Naistenmatkantiehen ja Pakkalantiehen seka Kalliomaen -
Silvonvainion taajamametsaan rajoittuvalle alueelle. Uudelle kaavoitettavalle
alueelle on suunniteltu sijoittuvan koulu- ja paivakotirakentamista,
asuinrakentamista seka yleisten rakennusten rakennusoikeutta.

Taman asemakaavaa palvelevan liikenneselvityksen lahtékohtana on ollut
26.4.-26.5.2023 nahtavilla ollut asemakaavaluonnos. Liikenneselvityksessa on
arvioitu asemakaavaluonnoksen mukaisen ratkaisun liikenteellisia ratkaisuja
ja vaikutuksia ja esitetty toimenpiteita liikenteen olosuhteiden
parantamiseksi ja liikkenteen haittojen minimoimiseksi.

Tyohon on sisaltynyt Pakkalantien tilavaraussuunnitelman laatiminen
asemakaava-alueen kohdalla katualueen maarittamista varten. Pakkalantien
ratkaisu on suunniteltu palvelemaan tulevan koulun ja muun maankaytén
myota lisaantyvaa jalankulku-, pyora- ja autoliikennetta. Lisaksi kadun
ratkaisut on yhteensovitettu Naistenmatkantien raitiotiesuunnitelman (2023)
kanssa.

Lilkenneselvitys on laadittu syksylla 2023 konsulttitydna WSP Finland Oy:ssa
Pirkkalan kunnan toimeksiantona. Tyéta ovat ohjanneet arkkitehti Santeri
Kortelahti ja suunnitteluinsind6ri Vesa Savolainen. WSP:l1a tydsta ovat
vastanneet Laura Puistovirta, Anna Jokiranta, Riku Nevala ja Kirsi Venho.

Lokakuussa 2023

Kuva 1. Selvitysalue.
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1. Asemakaavaluonnos
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Pakkalankulman asemakaavan
muutos ja laajennus

Liilkenneselvityksen lahtokohtana on ollut 26.4.-26.5.2023 nahtavilla
ollut asemakaavaluonnos (kuva 2).

Asemakaavamuutoksen tavoitteena on mahdollistaa monipuolisen
koulukorttelin (YO) ja uuden asuintalokorttelin seka erityisasumisen
toteuttaminen olemassa olevan rakenteen sisaan
Naistenmatkantien joukkoliikennekaytavan varteen yleiskaava
2020:n ja maakuntakaava 2040:n tavoitteiden mukaisesti. Alueen
keskeisen sijainnin johdosta rakentamiselle asetetaan erityisia
kaupunkikuvallisia ja laadullisia tavoitteita. Yhtena tavoitteena on
luoda korttelialueen sisalle jalankulun ja pyérailyn yhteys valille
Killonvainio - Kalliomaki - Naistenmatkantie. Suunnittelualueen
kohdalle, Naistenmatkantielle, sijoittuu alustavissa suunnitelmissa
raitiotien pysakki, johon varaudutaan suunnittelussa.
(Asemakaavaluonnos, selostus)

Kuva 2. Pakkalankulman asemakaavan muutos ja laajennus (nro 269),
asemakaavaluonnos.
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2. Litkenteen nykytila

Tie- ja katuverkko
Joukkoliikenne
Pyoraily ja kavely

Lilkenneturvallisuus
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Tie- ja katuverkko

Pakkalankulman asemakaava-alue sijaitsee Naistenmatkantien (mt
3022) ja Pakkalantien liittyman lounaispuolella.

Naistenmatkantie on nykyisin valtion yllapitama maantie, joka on
tavoitteena muuttaa Pirkkalan kunnan yllapitamaksi kaduksi.
Naistenmatkantie kulkee koko Pirkkalan lapi.

Naistenmatkantien likennemaara kaava-alueen kohdalla on nykyaan
noin 9600 ajon./vrk (KVL 2022, Vaylavirasto). Raskaan liikenteen
osuus on noin 3,5 %. TALLI-mallin liikenne-ennusteessa
Naistenmatkantien liikennemaaraksi ennustetaan 14 500 ajon./vrk
vuonna 2040.

Pakkalantie rajaa asemakaava-aluetta idassa kulkien pohjois-
etelasuuntaisesti Naistenmatkantien ja Linnakalliontien valilla.
Verkollisesti Pakkalantie on kokoojakatu, mutta jarjestelyiltaan se
vastaa asuinalueen tonttikatua. Pakkalantien likennemaara on
nykytilanteessa arviolta 500-700 ajon./vrk (TALLI-mallin
nykytilaennuste).

Naistenmatkantien ja Pakkalantien liittyma on valo-ohjaamaton
nelihaaraliittyma, jossa on suojatiet kolmella haaralla.

Tieluokka — Kokoojakatu
m—\altatie ~ bityntakatu
m— Seututie Mer.klt.ta\_/a yksityistie
=== Yhdystie Yksityistie

Linnakoryen
eritasoliittyma

Pirkkalan 3 ‘
eritasoliittymal ' Sarankulman
/ eritasoliittyma

Kuva 3. Selvitysalueen sijainti tie- ja katuverkolla.
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Joukkoliikenne

Alueella joukkoliikennetta kulkee Naistenmatkantiella,
Linnakalliontiella ja Pereentiella.
Naistenmatkantiella kulkee nykytilassa kolme bussilinjaa.
Ruuhkatunnin aikana kulkee 10 vuoroa.
Linja 8 Haukiluoma - Tesoma - Keskustori - Harmala - Pirkkala . .
(runkolinja)
Linja 11 Pere - Ratina - Ranta-Tampella - Tays Arvo
Linja 36 Pirkkala - Lahdesjarvi - Hermia
Linnakalliontiella kulkee nykytilassa kaksi bussilinjaa
Linja 12 Pirkkala - Messukeskus - Ratina - Lielahti - Reuharinniemi
Linja 36B Pirkkala - Lahdesjarvi - Hermia
Pereentiella kulkee nykytilassa yksi linja
Linja 11 Pere - Ratina - Ranta-Tampella - Tays Arvo

Raitiotiesuunnitelmien toteutuessa alueen joukkoliikenne tukeutuu
Naistenmatkantieta pitkin kulkevaan raitiotiehen. Raitiotiepysakki on
suunniteltu Naistenmatkantielle Pakkalankulman asemakaava-alueen

kohdalle.

Kuva 5. Selvitysalueen‘laheiset joukkoliikenteen py’s%"zkit.
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Jalankulku ja pyoraily

Naistenmatkantien etela- ja pohjoisreunalla on yhdistetty
jalkakaytava ja pyoratie. Naistenmatkantien etelapuoli on
pyorailyn seudullinen paareitti ja pohjoisreuna paikallisreitti.
Tavoitetilanteessa etelareunan seudullinen paareitti on eroteltu
jalkakaytava ja pyoratie.

Pakkalantiella ei ole erillista jalkakaytavaa ja pyoratieta, vaan
jalankulku ja pyoraily tapahtuu ajoradalla. Pakkalantie ei kuulu
pyorailyn paa- tai paikallisreitteihin.

Asemakaava-alueen etelapuolella Linnakalliontie on alueellinen
paareitti. Pyoraily ja jalankulku tapahtuu yhdistetylla vaylalla.

Kaava-alueen etela- ja lounaispuolelle risteilee ulkoilureitteja.

LAY 2
) ¢
Kuva 6. Ote Tampere- . " ALY

Pirkkalan A~ FahdNaivenjird
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Map legend.
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Seudullinen paareitti \ S &
Regional major route S R
Pareitti 1
Main route
Paikallisreitti

Local route

Muu pyaratie tai talvella hiihtolatu (08)
Other cycle path or skiing track at wintertime

Rakenteilla oleva pydritie, Kevyen liikenteen alikulku
Cycle path under construction, Pedestrian su?gny
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Liikkenneturvallisuus

Naistenmatkantiella ja Pakkalantiella ei ole vuosina 2018-
2022 sattunut yhtaan poliisin tietoon tullutta 3
liikenneonnettomuutta kaava-alueen kohdalla. >

Suunnittelualueella ei ole erityisia liikenneturvallisuuden

kannalta ongelmallisia kohtia nykytilanteessa.

Nykytilanteessa Pakkalantien liikennemaara on kohtuullisen

vahainen, minka vuoksi esimerkiksi jalkakaytavan ja pyoratien p
puuttuminen ei aiheuta merkittavaa turvallisuusongelmaa. 0

yksittdisonnettomuus
ristedmisonnettomuus

kohtaamisonnettomuus

Kuva 7. Selvitysalueen peraanajo-cnnettomuus
ymparistossa tapahtuneet »
liikenneonnettomuudet polkupy&raonnettomuus

vuosina 2018-2022. muu onnettomuus

hste

Yakkala



\\\I)

3. Asemakaavan
liikenneratkaisut

=  Asemakaava-alueen liikenteelliset periaatteet
=  Kalliomaentie ja Kalliotie

= Pahkinakuru

= Pakkalantie
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Naistenmatkantie L&

A.semakaa.va-alue.en o
liikenteelliset periaatteet1/2 fﬁ‘
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Autoliikenne;

Asemakaava-alue kytkeytyy Pakkalantiehen ja sen kautta
Naistenmatkantiehen, joka on autoliikenteen paareitti useimpiin
suuntiin. Pakkalantien lapiajoyhteys etelaan Linnankalliontielle sailyy,
mutta reitti pyritdan rauhoittamaan lapiajoliikenteelta.

Asemakaava-alueen liikenne kulkee Pakkalantielle Kalliomaentien
kautta. Lisaksi koulun ja paivakodin pysakointi- ja saattoliikennealue
kytkeytyy suoraan Pakkalantiehen.

Naistenmatkantiella 1ahtékohtana on raitiotiesuunnitelman mukainen
ratkaisu. Pakkalantien liittyma muutetaan liikennevalo-ohjatuksi.

Pakkalantien, Kalliomaentien ja Kalliotien katuratkaisuja on esitelty Abralitkonns/ kaku

|z s ————
tarkemmin seuraavilla sivuilla. 3 Autoliikenne / pysaksinti
. o . . . Liikennevaloliittyma
Asemakaava-alueelle esitetaan kolme keskitettya pysakointialuetta, {&5-- Raitiotielinja ja pysakki
jotka palvelevat yleisten alueiden korttelialueita (Y-1) sekad koulua. s Pyrétie ja jalkakaytava
Pientaloalueiden pysakointi jarjestetaan tonteilla. sesssssss  Jalkakdytdva

Koulun ja paivakodin saattoliikenne on tavoitteena jarjestaa

yksisuuntaisena jarjestelyna tontilla, Pakkalantien puolella. Pakkalantien Kuva 8. Pakkalankulman asemakaava-alueen liilkenneverkko.
puoleiselle pysakointi- ja saattoliikennealueelle on sisaanajo

pohjoisemman, ja ulosajo etelaisemman liittyman kautta, jolloin

autoliikenteen ristedaminen voidaan minimoida.

12
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Asemakaava-alueen
liikenteelliset periaatteet 2/2

Naistenmatkantie L1

Jalankulku ja pyoéraily

anoWeA

Asemakaava-alueen keskella kulkee pohjois-etelasuuntainen jalankulun ja pyorailyn yhteys,
Pahkinakuru. Sen tavoitteena on muodostaa viihtyisa ja turvallinen jalankulku- ja pyoraily-yhteys
koululle, raitiotiepysakin suuntaan, Naistenmatkantien seudulliselle paapyorailyreitille, uusien
metsayhteyksien kautta Killon alueelle seka etelassa Pakkalantielle. Pahkinakurulla ei ole
autoliikennetta, ja yhteys risteda autoliikenteen kanssa vain Kalliomaentien kohdalla.

NinYeUp ey

Toinen merkittava jalankulun ja pyérailyn yhteys, joka palvelee ennen kaikkea koulua, toteutetaan

Pakkalantien lansireunaan. Jalkakaytava ja pyoratie paattyy etelassa ennen kadun lansipuolen ey s
ﬁ Autoliikenne / pysékéinti

omakotitaloja. Pakkalantien itareunassa varaudutaan jalkakaytavan toteuttamiseen lahialueiden ja B uikennevaroiittym
. . . . i . . . (B~ Reitioticlina ja pysaidi
Mantantieta pitkin kulkevien koululaistan ja raitiotiepysakille kulkevien turvallisen kulkemisen —— byeratie jajalkakytiva

--------- Jalkakaytava

varmistamiseksi.

Kalliomaentien itapaahan koulun ja pysakdintialueen kohdalle toteutetaan erillinen jalkakaytava ja Kuva 9. Pakkalankulman asemakaava-alueen
pyoratie. Kalliotien ja Kalliomaentien pientalo-alueella autoliikenne on vahaista ja siella ei ole lilkenneverkko.
tarvetta jalkakaytaville ja pyorateille.

Kalliomaentien lansipaassa on syyta varautua jalankulun ja pyorailyn yhteyteen Naistenmatkantielle.
Yhteys palvelee ennen kaikkea alueen asukkaita, joille kulku Pahkinakurun kautta olisi kiertava
lanteen pain lahdettaessa.

Joukkoliikenne:

Asemakaava-alue tukeutuu Naistenmatkantielle suunnitellun raitiotielinjan
joukkoliikennetarjontaan. Aivan asemakaava-alueen kohdalle suunnitellulle raitiotiepysakille on
13 sujuvat kavely- ja pyoraily-yhteydet Pahkinakurun ja Pakkalantien kautta.
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Kalliomaentien ja Kalliotien
mitoitus

Kalliotie ja Kalliomaentie Pahkinakurun lansipuolella

Pientaloalueella reunakivellisten katujen leveydeksi esitetaan 5,0-5,5 metria
riippuen siita, halutaanko tonttikaduilla sallia pysakoéinti. Vahaliikenteisilla
kaduilla ei ole tarvetta erillisille jalkakaytaville ja pyorateille.

Katualueen leveys on 9 metria.

Kalliotien paassa varataan tila kaantopaikalle, jossa henkildauto paasee
kaantymaan suoraan ajaen ja roska-auto peruuttaen.

Kalliomaentien lansipaassa pysakointialuetta voidaan kayttaa
kaantymiseen, ja erillista katualueelle toteutettavaa kaantopaikkaa ei
tarvita.

Kalliomaentie Pahkindkurun itdpuolella

Pahkinakurun itapuolella ajoradan leveydeksi esitetaan 5,0 metria.
Katuosuudella ei sallita pysakointia.

Kalliomaentien etelareunassa eli koulun puolella on yhdistetty jalkakaytava
ja pyoratie seka erotusalue mm. valaisimia, liikennemerkkeja ym. varten.
Kadun pohjoisreunassa pysakoéintialueen ja Y-1-korttelialueen kohdalla on
jalkakaytava.

Katualueen leveys on 13,5 metria.

9,0 m

Kalliotie

ﬁ‘C)

Katualueen raja
Katualueen raja

2,0 5,0 2,0

REUNA- AJORATA REUNA-

ALUE ALUE

13,5 m
Kalliomaentie

o .G,
c c
3 8
E — E
& s

45 1,0 50 20 ~10
YHDISTETTY VALK AJORATA JK  REUNA-
JKPP KAISTA ALUE

Kuvat 10. Kalliomaentielle ja Kalliotielle esitetyt tyyppipoikkileikkaukset.
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Pahkinakuru

- Jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt Pahkinakurun kohdalla ratkaistaan jatkosuunnittelussa.

Tavoitteena on, etta Pahkinakurusta muodostuu viihtyisa ja turvallinen jalankulkun ja pyoérailyn

akseli alueen keskelle. Ratkaisut yhteensovitetaan ympardivan maankayton, erityisesti koulun,
kanssa.

- Pahkinakurun ja Kalliomaentien risteyskohdassa tulee kiinnittaa erityista huomiota jalankulun ja

pyorailyn turvalliseen risteamiseen autoliikenteen kanssa. Autoliikenne suositellaan osoitettavan
vaistamisvelvolliseksi. Jalankulun ja pyo6railyn asemaa voidaan korostaa risteyskohdan korotuksella
ja Pahkinakurun pintamateriaalien jatkumisella Kalliomaentien yli. Lisaksi tulee varmistaa, etta
laheiset rakennukset eivat aiheuta nakemaesteita.

Pahkinakurun pohjoispaassa, Kalliomaentien ja Naistenmatkantien valissa, tulee
jatkosuunnittelussa kiinnittaa erityista huomiota esteettdman yhteyden toteuttamiseen.
Pahkinakurun ja Kalliomaentien risteyskohdan koron tulee olla arviolta noin 1,5 metria nykyista
maanpintaa korkeammalla, jotta jalankulku- ja pyoraily-yhteys ei muodostu liian jyrkaksi.

Pahkinakurun etelapaasta on yhteys metsan kautta toteutettaville jalankulku- ja pyorailyreiteille,
joilla tavoitellaan myods esteettomyyden pituuskaltevuusarvoja. Tama tulee ottaa huomioon
Pahkinakurun etelapaan tasaussuunnittelussa.

Kuva 11. Ote Pakkalankulman
asemakaavaluonnoksesta.

"
-

11
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Pakkalantie 1/2

Pakkalantiesta on laadittu liikenneselvityksen yhteydessa tilavaraussuunnitelma
katualueen laajuuden maarittamiseksi. Asemapiirustus ja tyyppipoikkileikkaus on
esitetty kuvissa 12 ja 13 seka liitteessd 3.

Pakkalantien ratkaisu on suunniteltu palvelemaan tulevan koulun ja muun

19-20m

Pakkalantie

Mmaankayton myota lisaantyvaa jalankulku-, pyora- ja autoliikennetta. Pakkalantie
liittyy pohjoispaassa Naistenmatkantien raitiotiesuunnitelman (2023) mukaiseen A4 FE 5 - - .

ratkaisuun, jota tulee itahaaran osalta paivittaa tarkentuneen Pakkalantien

liittymapaikan vuoksi.

w0

&
-~
c |
"0 fcg i Nykyinen
Sl
=

\ Koulun_-saattoliikennepaikan

katualueen raja |

ajoliittymien sijainnit tarkentuvat
koulun suunnittelun yhteydessd.

Kuva 13. Ote Pakkalantien tilavaraussuunnitelman asemapiirustuksesta.

Ehdotus katualueen rajaksi
),

\Nyky
v

v

ueen raja
tolikennepaikan kohdalla

aat
55 W

REUNA-  JK PP VIHERALUE AJORATA JK REUNA-

ALUE ALUE

Kuva 12. Pakkalantien tyyppipoikkileikkaus.

Pakkalantieltd koululle suunnitellaan
koulun suunnittelun yhteydessd:
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Pakkalantie 2/2

Pakkalantien pohjoispaan linjausta muutetaan hieman nykyisesta, jotta Kalliomaentien ja Naistenmatkantien liittymavalin jarjestelyista
saadaan paremmat. Kalliomaentien liittyman jalkeen Pakkalantien linjaus siirtyy noin 1,5 m lanteen, jolloin kadun itapuolella sijaitsevalle
jalkakaytavalle saadaan tilaa siten, etta nykyiset puut voidaan paaasiassa sailyttaa. Pakkalantie yhtyy nykyiseen linjaukseen
suunnittelualueen eteldpaassa. Pakkalantien ajoradan leveys on asemakaava-alueen kohdalla 6,0 metria. Nopeusrajoitus sailyy 30 km/h:ssa.

Pakkalantien itareunassa Naistenmatkantien ja koulun etelaisimman liittyman valisella osuudella on korotettu jalkakaytava (leveys 2,0-2,5
m), joka palvelee paaasiassa Pakkalantien varren asutusta seka Mantantien kautta kulkevia koululaisia.

Pakkalantien lansipuolella on eroteltu jalkakaytava ja pyoratie, jonka kokonaisleveys on 4,5 metria. Kalliomaentien liittyman etelapuolella
jalkakaytava ja pyoratie on erotettu ajoradasta viherkaistalla, jonka leveys (3-4 m) mahdollistaa puurivin ja toimii lumitilana. Kalliomaentien
liittyman pohjoispuolella jalkakaytava ja pyoratie on erotettu ajoradasta kivetylla erotusalueella. Jalkakaytava ja pyoratie on esitetty
liittymien kohdalla ylijatkettuna, milla halutaan korostaa jalankulun ja pyorailyn asemaa koulureitilla. Pakkalantien lansipuolen
jalkakaytava ja pyoratie paatetaan asemakaava-alueen etelapaassa, jossa jalankulku ja pyoraily siirtyy ajoradalle. Pakkalantien katualueessa
ei ole tilaa jalkakaytavalle ja pyoratielle asemakaava-alueen etelapuolella.

Pakkalantielle voidaan toteuttaa jalkakaytavan ja pyoratien paattymiskohtaan ajoradan kavennus, joka suojaa jalankulun ja pyorailyn
liittymista Pakkalantielle. Ajoradan kavennuksella viestitaan myds Pakkalantien etelapaan tonttikatumaisuudesta, silla sinne ei toivota
lapiajoliikennetta.

Pakkalantielle on esitetty suojatiet Kalliomaentien liittyman etelapuolelle seka koulun etelaisimman liittyman etelapuolelle, jossa
autoliikenteen kanssa risteaminen voidaan minimoida. Suojateiden paikat tarkentuvat jatkosuunnittelussa, kun koulun tontin jarjestelyt
ovat selvilla.

Jalankulun ja pyérailyn yhteydet koulun tontilla suunnitellaan koulun suunnittelun yhteydessa. Koulun sisaankayntien ja pyoratelineiden
sijainti ohjaa kavelijéiden ja pyorailijdiden reittivalintoja, ja siksi niihin tulee kiinnittaa erityista huomiota. Yhteydet suunnitellaan siten, etta
ne ovat mahdollisimman suoria ja etta jalankulun ja pyorailyn risteamiset autoliikenteen kanssa voidaan minimoida.

Koulun tonttiliittymien paikkaa tarkennetaan koulun suunnittelun yhteydessa. Tavoitteena on, etta koulun ja paivakodin saattoliikenne ja
pysakointialue toimii yksisuuntaisena jarjestelyna: pohjoisemman liittyman kautta ajetaan sisaan ja etelaisimman liittyman kautta ulos.
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4. Asemakaavan litkkenteelliset
vaikutukset

= Liikennetuotos ja liikenne-ennuste
=  Autoliikenneverkon toimivuus
= Kavely, pyoraily ja joukkoliikenne

= Liikenneturvallisuus




\\\I)

19

Asemakaava-alueen maankayton
synnyttama liikkenne - laskentaperusteet

Lahtékohtana on ollut Liikennetarpeen arviointi maankaytén
suunnittelussa -opas seka Henkildliikennetutkimus 2021,
Tampereen seutu, josta on saatu tietoa Pirkkalan
kulkutapaosuuksista.

Raitiotien arvioidaan nostavan joukkoliikenteen
kulkutapaosuutta. Pakkalankulman asemakaava-alue
sijoittuu aivan tulevan raitiotiepysakin kohdalle, minka vuoksi
joukkoliikenteen arvioidaan olevan erittain houkutteleva
kulkutapavaihtoehto.

Lasten ja nuorten liikkuminen Tampereen kaupunkiseudulla
- Koulumatka- ja liikkumiskyselyn 2021 ja Tampereen
kaupunkiseudun LIITU-tutkimuksen 2018-2020 yhteenveto >
tietoa koulumatkojen kulkutapaosuuksista Pirkkalassa
(saattoliikenteen arviointi)

Liikennetuotoslaskennan lahtokohtana ovat olleet vieressa
esitetyt maankayttdoletukset.

Liikennetuotoksen laskentaperiaatteet on esitetty
yksityiskohtaisesti liitteessd 1.

ALUEEN TOIMINNOT

Asuminen (AP/AO)
90 asukasta (25 pientaloa)
Palvelu-/erityisrynmat 30-60 asukasta

Koulu (0-9. Ik)
700-900 oppilasta (2. vaihe)
Henkilostoa 70-80 (2. vaihe)

Varhaiskasvatus
170 paikkaa
Henkilostda 35

Muut yleiset palvelut

Nuorisotalo, kirjasto, kuraattorit,
ruokahuolto

Henkilostoa 15
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Asemakaava-alueen synnyttama
liikenne ja sen suuntautuminen

Asemakaava-alueen maankayton on arvioitu
synnyttavan autoliikennetta noin 670 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Alueen aiheuttama
autoliikennemaara aamuhuipputunnin aikaan on
noin 205 ajoneuvoa ja iltahuipputunnin aikaan noin

165 ajon.

Eniten lilkennetta synnyttavat peruskoulu ja paivakoti.

Koulun aiheuttamasta autoliikenteesta suurin osa on
aamuihin painottuvaa oppilaiden saattoliikennetta.
Paivakodin saattoliikenne painottuu aamun lisaksi
iltapaivaan.

Asemakaava-alueen synnyttama autoliikenne
suuntautuu paasaantodisesti Naistenmatkantien
suuntaan, joka on nopein reitti useimpiin suuntiin.
Liikenteesta 90 % on arvioitu kulkevan
Naistenmatkantien kautta. Pakkalantien etelapaa on
kapea omakotitaloalueen kulkeva tonttikatu, jonne ei
haluta lapiajoliikennetta, ja asemakaava-alueen
liilkenteesta vain 10 % oletetaan kulkevan
Pakkalantieta etelaan.

Kuva 14. Arvio asemakaava-alueen
lilkkenteen suuntautumisesta

'k[jla
)
70/
S
Z6.5'%
40% l
’ 45 %
Ne =
3 § o
o, g
aki 90 % s Mantantie
2
wvainio ?-% Pakka
<
-~

ye)

Taulukko 1. Arvio asemakaava-alueen maankaytéon synnyttamasta autoliikenteesta.

Maankaytto Laskentaperuste Liikenne | AHT AHT IHT IHT
-tuotos saapuvat | lihtevidt | saapuvat | lahtevat
ajon./vrk | ajon./h ajon./h ajon./h ajon./h

Asuminen 135 asukasta 100 1 13 13 5

Varhais- 170 hoitopaikkaa + 265 53 29 39 77

kasvatus henkilostéa 35

Koulu 800 oppilaspaikkaa 80+200 24+40 1+40 1+10 3+10

+ henkildstda 75 (saatto) (saatto) (saatto) (saatto) (saatto)

Muut julkiset Henkildstéa 15 25 0 0 2 1

palvelut
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Liilkenne-ennuste

Toimivuustarkasteluissa kaytetyn liikenne-
ennusteen perustana on TALLI 2040 liikenne-
ennuste, johon on lisatty Pakkalankulman

alueen lilkennetuotos edellisella sivulla
esitetylla suuntautumisoletuksella.

Pirjolantie ei ole mukana TALLI-mallissa. Sen

liikennemaara on arvioitu asiantuntija-
arviona. Myds Pakkalantien TALLI-mallin
mukaisia liikennemaaria on tarkennettu
asiantuntija-arviona.

Toimivuustarkasteluissa kaytetyt aamu- ja

iltahuipputunnin liikennemaarat on esitetty

viereisessa kuvassa, ja niita on kasitelty
tarkemmin liitteen 2
toimivuustarkasteluraportissa.

Kuva 15. Toimivuustarkasteluissa kaytetyt
aamu- ja iltahuipputunnin liilkennemaarat.

AAMURUUHKA ILMAN UUDEN MAANKAYTON LIIKENNETTA

Mitoitusliikenne ajon/h
PIRJOLANTIE

5 5 5

NAISTENMATKANTIE 930

JIL

5 5 15

PAKKALANTIE

ILTARUUHKA ILMAN UUDEN MAANKAYTON LIIKENNETTA
Mitoitusliikenne ajon/h
PIRJOLANTIE

5 5 5

NAISTENMATKANTIE 690

JIL

5 515

PAKKALANTIE

ir

r

5

350 NAISTENMATKANTIE

20

5

030 NAISTENMATKANTIE

20

AAMURUUHKA, PAKKALANKULMAN LIIKENNETUOTOS
Mitoitusliikenne ajon/h
Saapuvajaldhteva

Nai
distenm, at, ka"ll’ie

Kalliomeengis

ILTARUUHKA, PAKKALANKULMAN LIIKENNETUOTOS
Mitoitusliikenne ajon/h
Saapuvajaldhteva

Nai
E'Ste"mafkanﬁe

Kalliomzgngis
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Autoliikenneverkon toimivuus

Pakkalankulman asemakaavan vaikutuksia liikenteen toimivuuteen on arvioitu toimivuustarkasteluin. Toimivuustarkastelut on
laadittu Naistenmatkantien ja Pakkalantien liittymaan. Lisaksi on tutkittu uuden Kalliomaentien liittyman toimivuutta
Pakkalantiella. Toimivuustarkasteluissa Pirkkalan raitiotielinja on oletettu toteutuneeksi, ja Naistenmatkantien katujarjestelyt ovat
raitiotielinjan yleissuunnitelman mukaiset. Toimivuustarkasteluraportti on esitetty liitteessé 2.

Tarkastelut on tehty aamu- ja iltaruuhkan liikennetilanteisiin, jotka on kuvattu edellisella sivulla. Pakkalantiella suurin, mutta
toisaalta lyhyt liikkennepiikki ajoittuu aamuun koulun alkamisajankohtaan johtuen koulun ja paivakodin saattoliikenteesta.

Toimivuustarkastelun perusteella Pakkalantien ja Naistenmatkantien liittyman toimivuus jaa heikoksi aamuruuhkan
ennusteliikennemaarilla. Tampereen keskustaan menevan suunnan valityskyky on vaarassa ylittya ja jonot voivat pahimpaan
ruuhka-aikaan yltaa edeltavaan Pereentien liittymaan. Pakkalankulman uusi maankaytté ei kuitenkaan ole merkittavin
jonoutumista aiheuttava tekija, vaikka vaikuttaa siihen jonkin verran valillisesti. lltaruuhkassa Naistenmatkantien liikenteen
toimivuus on parempi, vaikka jonot lanteen ovat hetkittain pitkat.

Pakkalantiella Kalliomaentien ja Naistenmatkantien valinen lyhyehkd liittymavali jonoutuu ruuhka-aikaan eli koulun vilkkaimpaan
saattoliikenneaikaan helposti tayteen ja Kalliomaentien liittymaan asti ulottuva jono haittaa silloin Kalliomaentielta liittymista
Pakkalantielle. Jonot purkautuvat kuitenkin viimeistaan seuraavan vihrean valon aikana, joten varsinaista valityskykyongelmaa ei ole.
Pitkia jonoja ei mydskaan synny jokaisen valokierron aikana. Pakkalantien haaralle esitetty erillinen ryhmittymiskaista oikealle
kaantyville lyhentaa Pakkalantien jonoja ja vahentaa tilanteita, joissa Kalliomaentien liittymaalue on vaarassa jonoutua.

Naistenmatkantien suunnasta Kalliomaentielle kaantyva liikenne, joka vaistaa Kalliomaentien suojatieta, ei simulointien perusteella
jonoudu niin, etta jono hairitsisi Naistenmatkantien liikennetta. Naistenmatkantien suunnasta Pakkalantien lansipuolen
rivitalotontille kaantyville varataan katupoikkileikkauksessa tilaa, jotta vasemmalle kaantyva, hetkellisesti pysahtymaan joutuva auto
ei jonouta Pakkalantien suoraan ajavia Naistenmatkantien suuntaan.

Saattoliikennepaikan kiertosuunta on esitetty siten, etta saattoliikenteen autoliikennevirrat risteavat mahdollisimman vahan.
Saattoliikenne- ja pysakointialueen liittymissa ei ole odotettavissa toimivuusongelmia.
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Jalankulku, pyoraily, joukkoliikenne

Pakkalankulman asemakaava-alueelle esitetylla liikenneratkaisulla varmistetaan uuden maankaytén erinomainen
saavutettavuus kestavilla kulkutavoilla: kavellen, pyoralla ja joukkoliikenteella. Alue tukeutuu vahvasti Naistenmatkantielle
suunniteltuun raitiotielinjaan, ja lisaksi se kytkeytyy Naistenmatkantien seudulliseen pyoérailyn paareittiin. Asemakaava-alueen
etela-pohjoissuuntaiset jalankulku- ja pyéraily-yhteydet parantavat Naistenmatkantien raitiotiepysakin saavutettavuutta myos
muilta lahialueilta, kuten Killon alueelta tulevan metsareitin kautta ja Pakkalantien eteldosista.

Toimivat, turvalliset ja esteettomat jalankulun ja pyoérailyn yhteydet ovat erityisen tarkeita alueelle sijoittuvan koulun ja
paivakodin vuoksi. Asemakaava-alueella ja sen laheisyydessa tulee liikkumaan merkittava maara lapsia kavellen ja pyoralla.
Suurimmat kavelija- ja pyorailijamaarat suuntautuvat koululta Pahkinakurun ja Pakkalantien kautta Naistenmatkantielle seka

raitiotiepysakille.

Asemakaava-alueen rajautuminen etelassa metsaan ja sen ulkoilureitteihin lisaa mielekkaita kavely- ja pyérailymahdollisuuksia
myds ulkoilu- ja kuntoilutarkoituksessa.
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Liikenneturvallisuus

Asemakaavaratkaisussa on otettu huomioon alueen liikenneturvallisuus: Alueen eniten liikennetta synnyttavat kohteet
sijaitsevat Pahkinakurun itapuolella, jolloin autoliikenteen maara alueen sisalla, Pahkinakurun jalankulku- ja pyorailyreitin
kohdalla seka tonttikaduilla voidaan minimoida. Pysakdinti painottuu alueen itdosaan, Pakkalantien laheisyyteen.

Autoliikenteen risteamiset jalankulun ja pyorailyn kanssa minimoidaan, risteyspaikoissa varmistetaan riittavat
nakemaolosuhteet, ja jalankulku ja pyoraily erotetaan omilla vaylillaan autoliikenteesta. Ratkaisut tarkentuvat
jatkosuunnittelussa, mutta asemakaava antaa tahan hyvat edellytykset.

Koulun saattoliikenne on merkittava autoliikenteen aiheuttaja ja liikenneturvallisuuteen vaikuttava tekija erityisesti
aamuaikaan. Turvallisen saattoliikenneratkaisun toteuttaminen on tarkeaa, mutta tarkea lilkkenneturvallisuutta parantava asia
on myos henkildautolla tehtavan saattoliikenteen minimointi. Koulun saattoliikenteen maaran on arvioitu olevan noin 30 %
asemakaava-alueen maankayton synnyttamasta vuorokausiliikennemaarasta ja 40 % aamuhuipputunnin liikenteesta. Alueen
sijainti ja sen kytkeytyminen ympardéivaan jalankulku-, pyoraily- ja joukkoliikennereitistdihin antaa hyvat edellytykset vahentaa
koulumatkojen kulkemista henkildautolla.

Asemakaava-alueen etelapuolella Pakkalantien etelapaa on kapea omakotitaloalueen kulkeva tonttikatu, jonne ei haluta
lapiajoliikennetta. Kadulla on jo nykyisin hidasteita, ja lapiajoliikennetta voidaan hillita lisaksi ajoradan kavennuksilla, jollainen
on esitetty Pakkalantien tilavaraussuunnitelmassa.

Naistenmatkantiella raitiotiesuunnitelmassa esitetty valo-ohjaamaton suojatie raitiotiepysakin lansipuolella voi lisata
paasuunnan liikenteen sujuvuusongelmia, ja Naistenmatkantien jonoutuminen lantisen suojatien yli voi johtaa myos valo-
ohjaamattoman suojatien turvallisuusongelmiin. Suojatien muuttamista valo-ohjatuksi on suositeltavaa tutkia
raitiotiesuunnittelun yhteydessa.
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Liitteet

LITE Liilkennetuotoksen laskentaperiaatteet
LIITE 2 Toimivuustarkasteluraportti

LIITE 3 Pakkalantien tilavaraussuunnitelma (asemapiirustus ja tyyppipoikkileikkaus)
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