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Johdanto

Pirkkalan kunta laatii Pakkalankulman asemakaavan muutosta ja laajennusta 
(nro 269) Naistenmatkantiehen ja Pakkalantiehen sekä Kalliomäen – 
Silvonvainion taajamametsään rajoittuvalle alueelle. Uudelle kaavoitettavalle 
alueelle on suunniteltu sijoittuvan koulu- ja päiväkotirakentamista, 
asuinrakentamista sekä yleisten rakennusten rakennusoikeutta.

Tämän asemakaavaa palvelevan liikenneselvityksen lähtökohtana on ollut 
26.4.-26.5.2023 nähtävillä ollut asemakaavaluonnos. Liikenneselvityksessä on 
arvioitu asemakaavaluonnoksen mukaisen ratkaisun liikenteellisiä ratkaisuja 
ja vaikutuksia ja esitetty toimenpiteitä liikenteen olosuhteiden 
parantamiseksi ja liikenteen haittojen minimoimiseksi. 

Työhön on sisältynyt Pakkalantien tilavaraussuunnitelman laatiminen 
asemakaava-alueen kohdalla katualueen määrittämistä varten. Pakkalantien 
ratkaisu on suunniteltu palvelemaan tulevan koulun ja muun maankäytön 
myötä lisääntyvää jalankulku-, pyörä- ja autoliikennettä. Lisäksi kadun 
ratkaisut on yhteensovitettu Naistenmatkantien raitiotiesuunnitelman (2023) 
kanssa.

Liikenneselvitys on laadittu syksyllä 2023 konsulttityönä WSP Finland Oy:ssä 
Pirkkalan kunnan toimeksiantona. Työtä ovat ohjanneet arkkitehti Santeri 
Kortelahti ja suunnitteluinsinööri Vesa Savolainen. WSP:llä työstä ovat 
vastanneet Laura Puistovirta, Anna Jokiranta, Riku Nevala ja Kirsi Venho.

Lokakuussa 2023

Kuva 1. Selvitysalue.
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1. Asemakaavaluonnos
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Pakkalankulman asemakaavan 
muutos ja laajennus

Liikenneselvityksen lähtökohtana on ollut 26.4.-26.5.2023 nähtävillä 
ollut asemakaavaluonnos (kuva 2). 

Asemakaavamuutoksen tavoitteena on mahdollistaa monipuolisen 
koulukorttelin (YO) ja uuden asuintalokorttelin sekä erityisasumisen 
toteuttaminen olemassa olevan rakenteen sisään 
Naistenmatkantien joukkoliikennekäytävän varteen yleiskaava 
2020:n ja maakuntakaava 2040:n tavoitteiden mukaisesti. Alueen 
keskeisen sijainnin johdosta rakentamiselle asetetaan erityisiä 
kaupunkikuvallisia ja laadullisia tavoitteita. Yhtenä tavoitteena on 
luoda korttelialueen sisälle jalankulun ja pyöräilyn yhteys välille 
Killonvainio – Kalliomäki – Naistenmatkantie. Suunnittelualueen 
kohdalle, Naistenmatkantielle, sijoittuu alustavissa suunnitelmissa 
raitiotien pysäkki, johon varaudutaan suunnittelussa. 
(Asemakaavaluonnos, selostus)

Kuva 2. Pakkalankulman asemakaavan muutos ja laajennus (nro 269), 
asemakaavaluonnos. 
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2. Liikenteen nykytila

▪ Tie- ja katuverkko

▪ Joukkoliikenne

▪ Pyöräily ja kävely

▪ Liikenneturvallisuus
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Tie- ja katuverkko

- Pakkalankulman asemakaava-alue sijaitsee Naistenmatkantien (mt 
3022) ja Pakkalantien liittymän lounaispuolella.

- Naistenmatkantie on nykyisin valtion ylläpitämä maantie, joka on 
tavoitteena muuttaa Pirkkalan kunnan ylläpitämäksi kaduksi. 
Naistenmatkantie kulkee koko Pirkkalan läpi.

- Naistenmatkantien liikennemäärä kaava-alueen kohdalla on nykyään 
noin 9600 ajon./vrk (KVL 2022, Väylävirasto). Raskaan liikenteen 
osuus on noin 3,5 %.  TALLI-mallin liikenne-ennusteessa 
Naistenmatkantien liikennemääräksi ennustetaan 14 500 ajon./vrk 
vuonna 2040. 

- Pakkalantie rajaa asemakaava-aluetta idässä kulkien pohjois-
eteläsuuntaisesti Naistenmatkantien ja Linnakalliontien välillä. 
Verkollisesti Pakkalantie on kokoojakatu, mutta järjestelyiltään se 
vastaa asuinalueen tonttikatua. Pakkalantien liikennemäärä on 
nykytilanteessa arviolta 500-700 ajon./vrk (TALLI-mallin 
nykytilaennuste).

- Naistenmatkantien ja Pakkalantien liittymä on valo-ohjaamaton 
nelihaaraliittymä, jossa on suojatiet kolmella haaralla.

Kuva 3. Selvitysalueen sijainti tie- ja katuverkolla.

Kuva 4. Selvitysalueen 
katuhierarkia ja 
nopeusrajoitusalueet.
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Joukkoliikenne

- Alueella joukkoliikennettä kulkee Naistenmatkantiellä, 
Linnakalliontiellä ja Pereentiellä.

- Naistenmatkantiellä kulkee nykytilassa kolme bussilinjaa. 
Ruuhkatunnin aikana kulkee 10 vuoroa.

- Linja 8 Haukiluoma - Tesoma - Keskustori - Härmälä – Pirkkala 
(runkolinja)

- Linja 11 Pere - Ratina - Ranta-Tampella - Tays Arvo

- Linja 36 Pirkkala - Lahdesjärvi - Hermia

- Linnakalliontiellä kulkee nykytilassa kaksi bussilinjaa

- Linja 12 Pirkkala - Messukeskus - Ratina - Lielahti – Reuharinniemi

- Linja 36B Pirkkala - Lahdesjärvi - Hermia

- Pereentiellä kulkee nykytilassa yksi linja

- Linja 11 Pere - Ratina - Ranta-Tampella - Tays Arvo

- Raitiotiesuunnitelmien toteutuessa alueen joukkoliikenne tukeutuu 
Naistenmatkantietä pitkin kulkevaan raitiotiehen. Raitiotiepysäkki on 
suunniteltu Naistenmatkantielle Pakkalankulman asemakaava-alueen 
kohdalle.

Kuva 5. Selvitysalueen läheiset joukkoliikenteen pysäkit. 
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Jalankulku ja pyöräily

- Naistenmatkantien etelä- ja pohjoisreunalla on yhdistetty 
jalkakäytävä ja pyörätie. Naistenmatkantien eteläpuoli on 
pyöräilyn seudullinen pääreitti ja pohjoisreuna paikallisreitti. 
Tavoitetilanteessa eteläreunan seudullinen pääreitti on eroteltu 
jalkakäytävä ja pyörätie.

- Pakkalantiellä ei ole erillistä jalkakäytävää ja pyörätietä, vaan 
jalankulku ja pyöräily tapahtuu ajoradalla. Pakkalantie ei kuulu 
pyöräilyn pää- tai paikallisreitteihin.

- Asemakaava-alueen eteläpuolella Linnakalliontie on alueellinen 
pääreitti. Pyöräily ja jalankulku tapahtuu yhdistetyllä väylällä. 

- Kaava-alueen etelä- ja lounaispuolelle risteilee ulkoilureittejä.

Kuva 6. Ote Tampere-
Pirkkalan 

pyöräilykartasta 
selvitysalueen lähistöllä. 
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Liikenneturvallisuus

- Naistenmatkantiellä ja Pakkalantiellä ei ole vuosina 2018-
2022 sattunut yhtään poliisin tietoon tullutta 
liikenneonnettomuutta kaava-alueen kohdalla.

- Suunnittelualueella ei ole erityisiä liikenneturvallisuuden 
kannalta ongelmallisia kohtia nykytilanteessa. 
Nykytilanteessa Pakkalantien liikennemäärä on kohtuullisen 
vähäinen, minkä vuoksi esimerkiksi jalkakäytävän ja pyörätien 
puuttuminen ei aiheuta merkittävää turvallisuusongelmaa.

Kuva 7. Selvitysalueen 
ympäristössä tapahtuneet 

liikenneonnettomuudet 
vuosina 2018-2022. 
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3. Asemakaavan 
liikenneratkaisut

▪ Asemakaava-alueen liikenteelliset periaatteet

▪ Kalliomäentie ja Kalliotie

▪ Pähkinäkuru

▪ Pakkalantie



12

Asemakaava-alueen 
liikenteelliset periaatteet 1/2

Autoliikenne:

- Asemakaava-alue kytkeytyy Pakkalantiehen ja sen kautta 
Naistenmatkantiehen, joka on autoliikenteen pääreitti useimpiin 
suuntiin. Pakkalantien läpiajoyhteys etelään Linnankalliontielle säilyy, 
mutta reitti pyritään rauhoittamaan läpiajoliikenteeltä. 

- Asemakaava-alueen liikenne kulkee Pakkalantielle Kalliomäentien 
kautta. Lisäksi koulun ja päiväkodin pysäköinti- ja saattoliikennealue 
kytkeytyy suoraan Pakkalantiehen.

- Naistenmatkantiellä lähtökohtana on raitiotiesuunnitelman mukainen 
ratkaisu. Pakkalantien liittymä muutetaan liikennevalo-ohjatuksi. 

- Pakkalantien, Kalliomäentien ja Kalliotien katuratkaisuja on esitelty 
tarkemmin seuraavilla sivuilla.

- Asemakaava-alueelle esitetään kolme keskitettyä pysäköintialuetta, 
jotka palvelevat yleisten alueiden korttelialueita (Y-1) sekä koulua. 
Pientaloalueiden pysäköinti järjestetään tonteilla.

- Koulun ja päiväkodin saattoliikenne on tavoitteena järjestää 
yksisuuntaisena  järjestelynä tontilla, Pakkalantien puolella. Pakkalantien 
puoleiselle pysäköinti- ja saattoliikennealueelle on sisäänajo 
pohjoisemman, ja ulosajo eteläisemmän liittymän kautta, jolloin 
autoliikenteen risteäminen voidaan minimoida.

Kuva 8. Pakkalankulman asemakaava-alueen liikenneverkko.
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Asemakaava-alueen 
liikenteelliset periaatteet 2/2

Jalankulku ja pyöräily

- Asemakaava-alueen keskellä kulkee pohjois-eteläsuuntainen jalankulun ja pyöräilyn yhteys, 
Pähkinäkuru. Sen tavoitteena on muodostaa viihtyisä ja turvallinen jalankulku- ja pyöräily-yhteys 
koululle, raitiotiepysäkin suuntaan, Naistenmatkantien seudulliselle pääpyöräilyreitille, uusien 
metsäyhteyksien kautta Killon alueelle sekä etelässä Pakkalantielle. Pähkinäkurulla ei ole 
autoliikennettä, ja yhteys risteää autoliikenteen kanssa vain Kalliomäentien kohdalla. 

- Toinen merkittävä jalankulun ja pyöräilyn yhteys, joka palvelee ennen kaikkea koulua, toteutetaan 
Pakkalantien länsireunaan. Jalkakäytävä ja pyörätie päättyy etelässä ennen kadun länsipuolen 
omakotitaloja. Pakkalantien itäreunassa varaudutaan jalkakäytävän toteuttamiseen lähialueiden ja 
Mantantietä pitkin kulkevien koululaistan ja raitiotiepysäkille kulkevien turvallisen kulkemisen 
varmistamiseksi.

- Kalliomäentien itäpäähän koulun ja pysäköintialueen kohdalle toteutetaan erillinen jalkakäytävä ja 
pyörätie. Kalliotien ja Kalliomäentien pientalo-alueella autoliikenne on vähäistä ja siellä ei ole 
tarvetta jalkakäytäville ja pyöräteille. 

- Kalliomäentien länsipäässä on syytä varautua jalankulun ja pyöräilyn yhteyteen Naistenmatkantielle. 
Yhteys palvelee ennen kaikkea alueen asukkaita, joille kulku Pähkinäkurun kautta olisi kiertävä 
länteen päin lähdettäessä. 

Joukkoliikenne:

- Asemakaava-alue tukeutuu Naistenmatkantielle suunnitellun raitiotielinjan 
joukkoliikennetarjontaan. Aivan asemakaava-alueen kohdalle suunnitellulle raitiotiepysäkille on 
sujuvat kävely- ja pyöräily-yhteydet Pähkinäkurun ja Pakkalantien kautta.

Kuva 9. Pakkalankulman asemakaava-alueen 
liikenneverkko.
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Kalliomäentien ja Kalliotien 
mitoitus

Kalliotie ja Kalliomäentie Pähkinäkurun länsipuolella

- Pientaloalueella reunakivellisten katujen leveydeksi esitetään 5,0-5,5 metriä 
riippuen siitä, halutaanko tonttikaduilla sallia pysäköinti. Vähäliikenteisillä 
kaduilla ei ole tarvetta erillisille jalkakäytäville ja pyöräteille.

- Katualueen leveys on 9 metriä.

- Kalliotien päässä varataan tila kääntöpaikalle, jossa henkilöauto pääsee 
kääntymään suoraan ajaen ja roska-auto peruuttaen.

- Kalliomäentien länsipäässä pysäköintialuetta voidaan käyttää 
kääntymiseen, ja erillistä katualueelle toteutettavaa kääntöpaikkaa ei 
tarvita.

Kalliomäentie Pähkinäkurun itäpuolella

- Pähkinäkurun itäpuolella ajoradan leveydeksi esitetään 5,0 metriä. 
Katuosuudella ei sallita pysäköintiä.

- Kalliomäentien eteläreunassa eli koulun puolella on yhdistetty jalkakäytävä 
ja pyörätie sekä erotusalue mm. valaisimia, liikennemerkkejä ym. varten. 
Kadun pohjoisreunassa pysäköintialueen ja Y-1-korttelialueen kohdalla on 
jalkakäytävä. 

- Katualueen leveys on 13,5 metriä.

Kuvat 10. Kalliomäentielle ja Kalliotielle esitetyt tyyppipoikkileikkaukset.
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Pähkinäkuru

– Jalankulun ja pyöräilyn järjestelyt Pähkinäkurun kohdalla ratkaistaan jatkosuunnittelussa. 
Tavoitteena on, että Pähkinäkurusta muodostuu viihtyisä ja turvallinen jalankulkun ja pyöräilyn 
akseli alueen keskelle. Ratkaisut yhteensovitetaan ympäröivän maankäytön, erityisesti koulun, 
kanssa.

– Pähkinäkurun ja Kalliomäentien risteyskohdassa tulee kiinnittää erityistä huomiota jalankulun ja 
pyöräilyn turvalliseen risteämiseen autoliikenteen kanssa. Autoliikenne suositellaan osoitettavan 
väistämisvelvolliseksi. Jalankulun ja pyöräilyn asemaa voidaan korostaa risteyskohdan korotuksella 
ja Pähkinäkurun pintamateriaalien jatkumisella Kalliomäentien yli. Lisäksi tulee varmistaa, että 
läheiset rakennukset eivät aiheuta näkemäesteitä.

– Pähkinäkurun pohjoispäässä, Kalliomäentien ja Naistenmatkantien välissä, tulee 
jatkosuunnittelussa kiinnittää erityistä huomiota esteettömän yhteyden toteuttamiseen. 
Pähkinäkurun ja Kalliomäentien risteyskohdan koron tulee olla arviolta noin 1,5 metriä nykyistä 
maanpintaa korkeammalla, jotta jalankulku- ja pyöräily-yhteys ei muodostu liian jyrkäksi.

– Pähkinäkurun eteläpäästä on yhteys metsän kautta toteutettaville jalankulku- ja pyöräilyreiteille, 
joilla tavoitellaan myös esteettömyyden pituuskaltevuusarvoja. Tämä tulee ottaa huomioon 
Pähkinäkurun eteläpään tasaussuunnittelussa.

Kuva 11. Ote Pakkalankulman 
asemakaavaluonnoksesta. 
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Pakkalantie 1/2

- Pakkalantiestä on laadittu liikenneselvityksen yhteydessä tilavaraussuunnitelma 
katualueen laajuuden määrittämiseksi. Asemapiirustus ja tyyppipoikkileikkaus on 
esitetty kuvissa 12 ja 13 sekä liitteessä 3.

- Pakkalantien ratkaisu on suunniteltu palvelemaan tulevan koulun ja muun 
maankäytön myötä lisääntyvää jalankulku-, pyörä- ja autoliikennettä. Pakkalantie 
liittyy pohjoispäässä Naistenmatkantien raitiotiesuunnitelman (2023) mukaiseen 
ratkaisuun, jota tulee itähaaran osalta päivittää tarkentuneen Pakkalantien 
liittymäpaikan vuoksi.

Kuva 12. Pakkalantien tyyppipoikkileikkaus.

Kuva 13. Ote Pakkalantien tilavaraussuunnitelman asemapiirustuksesta. 
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Pakkalantie 2/2

- Pakkalantien pohjoispään linjausta muutetaan hieman nykyisestä, jotta Kalliomäentien ja Naistenmatkantien liittymävälin järjestelyistä 
saadaan paremmat. Kalliomäentien liittymän jälkeen Pakkalantien linjaus siirtyy noin 1,5 m länteen, jolloin kadun itäpuolella sijaitsevalle 
jalkakäytävälle saadaan tilaa siten, että nykyiset puut voidaan pääasiassa säilyttää.  Pakkalantie yhtyy nykyiseen linjaukseen 
suunnittelualueen eteläpäässä. Pakkalantien ajoradan leveys on asemakaava-alueen kohdalla 6,0 metriä. Nopeusrajoitus säilyy 30 km/h:ssa.

- Pakkalantien itäreunassa Naistenmatkantien ja koulun eteläisimmän liittymän välisellä osuudella on korotettu jalkakäytävä (leveys 2,0-2,5 
m), joka palvelee pääasiassa Pakkalantien varren asutusta sekä Mantantien kautta kulkevia koululaisia. 

- Pakkalantien länsipuolella on eroteltu jalkakäytävä ja pyörätie, jonka kokonaisleveys on 4,5 metriä. Kalliomäentien liittymän eteläpuolella 
jalkakäytävä ja pyörätie on erotettu ajoradasta viherkaistalla, jonka leveys (3-4 m) mahdollistaa puurivin ja toimii lumitilana. Kalliomäentien 
liittymän pohjoispuolella jalkakäytävä ja pyörätie on erotettu ajoradasta kivetyllä erotusalueella. Jalkakäytävä ja pyörätie on esitetty 
liittymien kohdalla ylijatkettuna, millä halutaan korostaa jalankulun ja pyöräilyn asemaa koulureitillä. Pakkalantien länsipuolen 
jalkakäytävä ja pyörätie päätetään asemakaava-alueen eteläpäässä, jossa jalankulku ja pyöräily siirtyy ajoradalle. Pakkalantien katualueessa 
ei ole tilaa jalkakäytävälle ja pyörätielle asemakaava-alueen eteläpuolella. 

- Pakkalantielle voidaan toteuttaa jalkakäytävän ja pyörätien päättymiskohtaan ajoradan kavennus, joka suojaa jalankulun ja pyöräilyn 
liittymistä Pakkalantielle. Ajoradan kavennuksella viestitään myös Pakkalantien eteläpään tonttikatumaisuudesta, sillä sinne ei toivota 
läpiajoliikennettä.

- Pakkalantielle on esitetty suojatiet Kalliomäentien liittymän eteläpuolelle sekä koulun eteläisimmän liittymän eteläpuolelle, jossa 
autoliikenteen kanssa risteäminen voidaan minimoida. Suojateiden paikat tarkentuvat jatkosuunnittelussa, kun koulun tontin järjestelyt 
ovat selvillä.

- Jalankulun ja pyöräilyn yhteydet koulun tontilla suunnitellaan koulun suunnittelun yhteydessä. Koulun sisäänkäyntien ja pyörätelineiden 
sijainti ohjaa kävelijöiden ja pyöräilijöiden reittivalintoja, ja siksi niihin tulee kiinnittää erityistä huomiota. Yhteydet suunnitellaan siten, että 
ne ovat mahdollisimman suoria ja että jalankulun ja pyöräilyn risteämiset autoliikenteen kanssa voidaan minimoida. 

- Koulun tonttiliittymien paikkaa tarkennetaan koulun suunnittelun yhteydessä. Tavoitteena on, että koulun ja päiväkodin saattoliikenne ja 
pysäköintialue toimii yksisuuntaisena järjestelynä: pohjoisemman liittymän kautta ajetaan sisään ja eteläisimmän liittymän kautta ulos.
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4. Asemakaavan liikenteelliset 
vaikutukset

▪ Liikennetuotos ja liikenne-ennuste

▪ Autoliikenneverkon toimivuus 

▪ Kävely, pyöräily ja joukkoliikenne

▪ Liikenneturvallisuus
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Asemakaava-alueen maankäytön 
synnyttämä liikenne - laskentaperusteet

- Lähtökohtana on ollut Liikennetarpeen arviointi maankäytön 
suunnittelussa –opas sekä Henkilöliikennetutkimus 2021, 
Tampereen seutu, josta on saatu tietoa Pirkkalan 
kulkutapaosuuksista.

- Raitiotien arvioidaan nostavan joukkoliikenteen 
kulkutapaosuutta. Pakkalankulman asemakaava-alue 
sijoittuu aivan tulevan raitiotiepysäkin kohdalle, minkä vuoksi 
joukkoliikenteen arvioidaan olevan erittäin houkutteleva 
kulkutapavaihtoehto. 

- Lasten ja nuorten liikkuminen Tampereen kaupunkiseudulla 
– Koulumatka- ja liikkumiskyselyn 2021 ja Tampereen 
kaupunkiseudun LIITU-tutkimuksen 2018-2020 yhteenveto → 
tietoa koulumatkojen kulkutapaosuuksista Pirkkalassa 
(saattoliikenteen arviointi)

- Liikennetuotoslaskennan lähtökohtana ovat olleet vieressä 
esitetyt maankäyttöoletukset.

- Liikennetuotoksen laskentaperiaatteet on esitetty 
yksityiskohtaisesti liitteessä 1.

ALUEEN TOIMINNOT

- Asuminen (AP/AO)

- 90 asukasta (25 pientaloa)

- Palvelu-/erityisryhmät 30-60 asukasta

- Koulu (0-9. lk)

- 700-900 oppilasta (2. vaihe)

- Henkilöstöä 70-80 (2. vaihe)

- Varhaiskasvatus

- 170 paikkaa

- Henkilöstöä 35

- Muut yleiset palvelut

- Nuorisotalo, kirjasto, kuraattorit, 
ruokahuolto

- Henkilöstöä 15
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Asemakaava-alueen synnyttämä 
liikenne ja sen suuntautuminen

Asemakaava-alueen maankäytön on arvioitu 
synnyttävän autoliikennettä noin 670 ajoneuvoa 
vuorokaudessa. Alueen aiheuttama 
autoliikennemäärä aamuhuipputunnin aikaan on 
noin 205 ajoneuvoa ja iltahuipputunnin aikaan noin 
165 ajon. 

Eniten liikennettä synnyttävät peruskoulu ja päiväkoti. 
Koulun aiheuttamasta autoliikenteestä suurin osa on 
aamuihin painottuvaa oppilaiden saattoliikennettä. 
Päiväkodin saattoliikenne painottuu aamun lisäksi 
iltapäivään. 

Asemakaava-alueen synnyttämä autoliikenne 
suuntautuu pääsääntöisesti Naistenmatkantien 
suuntaan, joka on nopein reitti useimpiin suuntiin. 
Liikenteestä 90 % on arvioitu kulkevan 
Naistenmatkantien kautta. Pakkalantien eteläpää on 
kapea omakotitaloalueen kulkeva tonttikatu, jonne ei 
haluta läpiajoliikennettä, ja asemakaava-alueen 
liikenteestä vain 10 % oletetaan kulkevan 
Pakkalantietä etelään.

Kuva 14. Arvio asemakaava-alueen 
liikenteen suuntautumisesta

Taulukko 1. Arvio asemakaava-alueen maankäytön synnyttämästä autoliikenteestä.
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Liikenne-ennuste

Toimivuustarkasteluissa käytetyn liikenne-
ennusteen perustana on TALLI 2040 liikenne-
ennuste, johon on lisätty Pakkalankulman 
alueen liikennetuotos edellisellä sivulla 
esitetyllä suuntautumisoletuksella.

Pirjolantie ei ole mukana TALLI-mallissa. Sen 
liikennemäärä on arvioitu asiantuntija-
arviona. Myös Pakkalantien TALLI-mallin 
mukaisia liikennemääriä on tarkennettu 
asiantuntija-arviona.

Toimivuustarkasteluissa käytetyt aamu- ja 
iltahuipputunnin liikennemäärät on esitetty 
viereisessä kuvassa, ja niitä on käsitelty 
tarkemmin liitteen 2 
toimivuustarkasteluraportissa.

Kuva 15. Toimivuustarkasteluissa käytetyt 
aamu- ja iltahuipputunnin liikennemäärät.
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Autoliikenneverkon toimivuus

Pakkalankulman asemakaavan vaikutuksia liikenteen toimivuuteen on arvioitu toimivuustarkasteluin. Toimivuustarkastelut on 
laadittu Naistenmatkantien ja Pakkalantien liittymään. Lisäksi on tutkittu uuden Kalliomäentien liittymän toimivuutta 
Pakkalantiellä. Toimivuustarkasteluissa Pirkkalan raitiotielinja on oletettu toteutuneeksi, ja Naistenmatkantien katujärjestelyt ovat 
raitiotielinjan yleissuunnitelman mukaiset. Toimivuustarkasteluraportti on esitetty liitteessä 2.

Tarkastelut on tehty aamu- ja iltaruuhkan liikennetilanteisiin, jotka on kuvattu edellisellä sivulla. Pakkalantiellä suurin, mutta 
toisaalta lyhyt liikennepiikki ajoittuu aamuun koulun alkamisajankohtaan johtuen koulun ja päiväkodin saattoliikenteestä.  

Toimivuustarkastelun perusteella Pakkalantien ja Naistenmatkantien liittymän toimivuus jää heikoksi aamuruuhkan 
ennusteliikennemäärillä. Tampereen keskustaan menevän suunnan välityskyky on vaarassa ylittyä ja jonot voivat pahimpaan 
ruuhka-aikaan yltää edeltävään Pereentien liittymään. Pakkalankulman uusi maankäyttö ei kuitenkaan ole merkittävin 
jonoutumista aiheuttava tekijä, vaikka vaikuttaa siihen jonkin verran välillisesti. Iltaruuhkassa Naistenmatkantien liikenteen 
toimivuus on parempi, vaikka jonot länteen ovat hetkittäin pitkät.

Pakkalantiellä Kalliomäentien ja Naistenmatkantien välinen lyhyehkö liittymäväli jonoutuu ruuhka-aikaan eli koulun vilkkaimpaan 
saattoliikenneaikaan helposti täyteen ja Kalliomäentien liittymään asti ulottuva jono haittaa silloin Kalliomäentieltä liittymistä 
Pakkalantielle. Jonot purkautuvat kuitenkin viimeistään seuraavan vihreän valon aikana, joten varsinaista välityskykyongelmaa ei ole. 
Pitkiä jonoja ei myöskään synny jokaisen valokierron aikana. Pakkalantien haaralle esitetty erillinen ryhmittymiskaista oikealle 
kääntyville lyhentää Pakkalantien jonoja ja vähentää tilanteita, joissa Kalliomäentien liittymäalue on vaarassa jonoutua. 

Naistenmatkantien suunnasta Kalliomäentielle kääntyvä liikenne, joka väistää Kalliomäentien suojatietä, ei simulointien perusteella 
jonoudu niin, että jono häiritsisi Naistenmatkantien liikennettä. Naistenmatkantien suunnasta Pakkalantien länsipuolen 
rivitalotontille kääntyville varataan katupoikkileikkauksessa tilaa, jotta vasemmalle kääntyvä, hetkellisesti pysähtymään joutuva auto 
ei jonouta Pakkalantien suoraan ajavia Naistenmatkantien suuntaan.

Saattoliikennepaikan kiertosuunta on esitetty siten, että saattoliikenteen autoliikennevirrat risteävät mahdollisimman vähän. 
Saattoliikenne- ja pysäköintialueen liittymissä ei ole odotettavissa toimivuusongelmia.
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Jalankulku, pyöräily, joukkoliikenne

Pakkalankulman asemakaava-alueelle esitetyllä liikenneratkaisulla varmistetaan uuden maankäytön erinomainen 
saavutettavuus kestävillä kulkutavoilla: kävellen, pyörällä ja joukkoliikenteellä. Alue tukeutuu vahvasti Naistenmatkantielle 
suunniteltuun raitiotielinjaan, ja lisäksi se kytkeytyy Naistenmatkantien seudulliseen pyöräilyn pääreittiin. Asemakaava-alueen 
etelä-pohjoissuuntaiset jalankulku- ja pyöräily-yhteydet parantavat Naistenmatkantien raitiotiepysäkin saavutettavuutta myös 
muilta lähialueilta, kuten Killon alueelta tulevan metsäreitin kautta ja Pakkalantien eteläosista.

Toimivat, turvalliset ja esteettömät jalankulun ja pyöräilyn yhteydet ovat erityisen tärkeitä alueelle sijoittuvan koulun ja 
päiväkodin vuoksi. Asemakaava-alueella ja sen läheisyydessä tulee liikkumaan merkittävä määrä lapsia kävellen ja pyörällä. 
Suurimmat kävelijä- ja pyöräilijämäärät suuntautuvat koululta Pähkinäkurun ja Pakkalantien kautta Naistenmatkantielle sekä 
raitiotiepysäkille.

Asemakaava-alueen rajautuminen etelässä metsään ja sen ulkoilureitteihin lisää mielekkäitä kävely- ja pyöräilymahdollisuuksia 
myös ulkoilu- ja kuntoilutarkoituksessa.
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Liikenneturvallisuus

Asemakaavaratkaisussa on otettu huomioon alueen liikenneturvallisuus: Alueen eniten liikennettä synnyttävät kohteet 
sijaitsevat Pähkinäkurun itäpuolella, jolloin autoliikenteen määrä alueen sisällä, Pähkinäkurun jalankulku- ja pyöräilyreitin 
kohdalla sekä tonttikaduilla voidaan minimoida. Pysäköinti painottuu alueen itäosaan, Pakkalantien läheisyyteen.

Autoliikenteen risteämiset jalankulun ja pyöräilyn kanssa minimoidaan, risteyspaikoissa varmistetaan riittävät 
näkemäolosuhteet, ja jalankulku ja pyöräily erotetaan omilla väylillään autoliikenteestä. Ratkaisut tarkentuvat 
jatkosuunnittelussa, mutta asemakaava antaa tähän hyvät edellytykset.

Koulun saattoliikenne on merkittävä autoliikenteen aiheuttaja ja liikenneturvallisuuteen vaikuttava tekijä erityisesti 
aamuaikaan. Turvallisen saattoliikenneratkaisun toteuttaminen on tärkeää, mutta tärkeä liikenneturvallisuutta parantava asia 
on myös henkilöautolla tehtävän saattoliikenteen minimointi. Koulun saattoliikenteen määrän on arvioitu olevan noin 30 % 
asemakaava-alueen maankäytön synnyttämästä vuorokausiliikennemäärästä ja 40 % aamuhuipputunnin liikenteestä. Alueen 
sijainti ja sen kytkeytyminen ympäröivään jalankulku-, pyöräily- ja joukkoliikennereitistöihin antaa hyvät edellytykset vähentää 
koulumatkojen kulkemista henkilöautolla.

Asemakaava-alueen eteläpuolella Pakkalantien eteläpää on kapea omakotitaloalueen kulkeva tonttikatu, jonne ei haluta 
läpiajoliikennettä. Kadulla on jo nykyisin hidasteita, ja läpiajoliikennettä voidaan hillitä lisäksi ajoradan kavennuksilla, jollainen 
on esitetty Pakkalantien tilavaraussuunnitelmassa.

Naistenmatkantiellä raitiotiesuunnitelmassa esitetty valo-ohjaamaton suojatie raitiotiepysäkin länsipuolella voi lisätä 
pääsuunnan liikenteen sujuvuusongelmia, ja Naistenmatkantien jonoutuminen läntisen suojatien yli voi johtaa myös valo-
ohjaamattoman suojatien turvallisuusongelmiin. Suojatien muuttamista valo-ohjatuksi on suositeltavaa tutkia 
raitiotiesuunnittelun yhteydessä.
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Liitteet

LIITE 1 Liikennetuotoksen laskentaperiaatteet

LIITE 2 Toimivuustarkasteluraportti

LIITE 3 Pakkalantien tilavaraussuunnitelma (asemapiirustus ja tyyppipoikkileikkaus)
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